
#4 Grøn Mobilitet 

 

VI ER NØDT TIL AT REDUCERE BILISMEN - OG "GRØNNE MOBILITETSPLANER" 

SKAL NØDVENDIGVIS REDUCERE BILISMEN RADIKALT. 

 

Bilerne står for 84% af vejtransportens CO2 og deres antal stiger. Transporten og her især bilerne er en hovedårsag 

til, at 6 ud af 9 planetære grænser er overskredet. 

 

Alle lande og byer skal inden længe reducere bilismen af hensyn til trængsel, klima, biodiversitet, støj, luftforurening 

og ressourceforbrug.  

 

Lige nu har EU, USA og Kina travlt med at konkurrere om at sælge flest biler. Og regeringerne lader indforstået som 

om el-biler vil løse transportens naturødelæggelse.  

 

Men en el-bil kræver 6 gange så mange ressourcer som en fossil bil. Den kræver areal til infrastruktur med motorveje, 

veje og parkering som ødelægger natur og biodiversitet. Batteriernes mineraler produceres med børnearbejde i 

slavelignende tvangsarbejde. Og en el-bil udleder i sin livscyklus omkring halvdelen af en fossilbil.  

 

Strømmen til el-biler skal være fra vedvarende energi. Men i dag kommer den ofte fra fossile brændsler eller 

biomasse fordi der er for lidt vedvarende energi samlet set i energiforsyningen. I dag er der i fx Aarhus kun 2% 

vedvarende energi fra sol og vind.  

Det betyder, at el-bilerne ikke er med til at løse vores klimaproblem før energien til dem er baseret på sol og vind m.m. 

 

Så - jo, vi skal have el-biler, og al transport skal elektrificeres hurtigst muligt.  

 

Men el-biler er ikke en løsning i sig selv, der skal mange andre ting til. Og samlet set skal der være så få biler som 

muligt og de skal bruges i samkørsel og deleordninger, mens vægten ligger på kollektiv trafik of cykler. 

 

EN GRØN MOBILITETSPLAN I AARHUS  

 

I en by som Aarhus kommer halvdelen af alle udledninger fra transporten; i 2030 forventer man at det vil være 2/3. 

Bilerne skaber køer og voldsom trængsel, forurener luften og forårsager massive støjproblemer.  

 

Derfor har Aarhus en grøn mobilitetsplan i høring frem til 13/4.  

 

Det første der kan undre en er, at planens indsatskatalog ikke har nogen tiltag, der direkte går på at mindske bilismen 

(1).  

 

Alligevel vil man med planen mindske biltrafikken fra 56% til 40% af alle ture i 2030. Men hvordan? De forslag, planen 

rummer, og som trods alt vil have en effekt på bilismens omfang, virker meget få og for forsigtige.  

 

To trafikøer, én lille nul-emissionszone, to måske tre parkér-og-rejs-anlæg, et par sommergågader, billigere 

bustransport og 3 A-busruter i egen busbane.  

Svært at se, at det vil få de godt 200.000 biler, der hver dag krydser Ringvejen ind mod Aarhus midtby, til at cykle og 

tage busser i tilstrækkeligt omfang.  

 

De 40% biler skal ses i forhold til planens forventning om en øget kollektive trafik på 11% i 2030.  

Det forhold - 40 til 11 - siger det hele. Det er uambitiøst at 40% af alle ture stadig skal foregå i bil i 2030, hvor vi 

begynder at overskride Tipping Points og allerede har overskredet Parisaftalen. 

 

I London regner man med at nå ned på 20% bilisme i 2030. Og det er uambitiøst, at kun 11% skal være kollektiv trafik 

i 2030. 

 

LAVTHÆNGENDE FRUGTER 

 

Der er en lang række lavthængende frugter, der kan iværksættes omgående, som ikke koster voldsomt, og som 

afgørende vil mindske bilismen:  

 

SAMKØRSEL - lige nu sidder der 1,05 person i hver bil i myldretiden. Kommune, virksomheder, ngo’er, fællesråd og 

borgere kan i fællesskab gøre det let at samkøre med de ordninger der allerede eksisterer. Vi kan gøre det til 



normalen, at man ikke kører alene.  

 

DELEORDNINGER - en delebil erstatter 9-13 biler og reducerer kørte km med 28-45%. I 2025 bruges hver bil kun 

3,5% af døgnets timer, men ved deleordninger kan vi bruge hver bil hele døgnet og dermed nedbringe bilernes antal.  

 

TRAFIKØER - et kvarter lukkes af for gennemkørende trafik med ensretning og afspærringer, så bilerne kun kører ad 

hovedveje. Kun bilister med ærinde kan køre i området. Erfaringer fra fx Gent i Belgien viser at det mindsker bilismen 

og øger trafik med cykling og kollektiv trafik. I stedet for at indrette 2 trafikøer, kan man indrette mange og med lavere 

hastighed. Det er ligetil, ikke dyrt, og kan gøres med det samme.  

 

HJEMMEARBEJDE, DECENTRALE ARBEJDSPLADSER og BILFRIE SØNDAGE 

- På mange arbejdspladser er det muligt at arbejde hjemmefra. Det viste coronakrisen. Det sparer os for en masse 

transport. Det samme sker, når vi laver decentrale arbejdspladser, hvor mange til en bestemt fabrik eller virksomhed 

kan blive på en fælles decentral arbejdsplads, i nærheden af hvor de bor, og arbejde sammen uden at skulle 

transportere sig langt.  

Man kan indføre bilfrie søndage of mindske transportmængden. 

 

GADEPARKERING og PARK’N RIDE ANLÆG I BYENS PERIFERI - Gadeparkeringen kan reduceres fx med 10% 

om året og erstattes af Parker & Rejs-anlæg; ikke 2-3 steder som i planen, men ved alle indfaldsveje, så bilisterne kan 

parkere bilen og tage højfrekvente el-busser videre, cykle eller gå videre. Inspirationerne finder man i mange af 

verdens storbyer, fra Oslo til Paris. 

 

NUL-EMISSIONSZONER - Regeringen tillader kun én nul-emissionszone (el-biler og lastbiler) per by. Planen har 

valgt et mindre område inden for Allegade-ringen, men først fra 2027 og kun i tre år. I stedet kan man vælge et langt 

større område inden for Ringvejen, hvor der bor 90.000 mennesker. Og starte nu.  

 

FOSSILFRI BY - Hvorfor ikke lade cykelgader og busgader, hvor busserne kører i egen bane med stor 

fremkommelighed til følge, blive den dominerende infrastruktur i Aarhus og alle byer. Det kan iværksættes straks og er 

den billigste løsning. Vi ved fra andre byer at det virker - borgernes hverdagsmobilitet fungerer, og det giver en langt 

bedre by. 

 

I oplægget til mobilitetsplanen ville man anvende ½-1½ milliard til cykling. I budgettet er det blevet beskåret til 56 mio. 

- til én cykelsti og noget cykelfremkommelighed. Det er uambitiøst. 

 

- Ved ikke at handle på vores fælles viden om klimakriserne, vil vi om få år se endnu værre oversvømmelser der 

blokerer veje, motorveje og byområder.  

 

Vi kan ligeså godt tage snakken med borgerne nu, direkte og åbent: Reduktion af bilismen ér en nødvendighed. Det 

kan ske sådan og sådan. Vær med - det er vores fremtid det gælder.  

 

Og så vælge grønne byråd, der tør handle. 

 

Høringssvar kan skrives på https://deltag.aarhus.dk/hoering/forslag-til-groen-mobilitetsplan  

 

 

FAKTA OM BILER 

 

UDLEDNINGER OG RESSOURCEFORBRUG 

• Transporten står for 30% af Danmarks CO2-udledninger  

• 90% heraf stammer fra vejtransport, hvoraf bilerne bidrager med 84%  

• Transporten står for 1/3 af vores energiforbrug og udgør ½ af CO2 fra energiudledningerne 

• Hver bil lever i dag 0,8 år kortere end for 10 år siden. 

• Antallet af SUV’ere er vokset stærkt, og nye biler udleder i dag gennemsnitligt mere CO2 målt per km bl.a. som følge 

af de mange SUV’ere, som kræver mere brændstof pga. større vægt og luftmodstand. 

 

EL-BILER 

• Elbiler fremstilles som løsningen på vores klimaproblemer. Men el-biler udleder i livscyklus cirka halvdelen af en 

fossilbil.  

• Elbiler er stærkt ressourcekrævende. Hver el-bil bruger seks gange så mange mineraler og metaller som en 

almindelig (fossil) bil. 

https://deltag.aarhus.dk/hoering/forslag-til-groen-mobilitetsplan


• El-biler kræver samme plads til veje, motorveje og til parkering. Infrastrukturen kræver store arealer som ødelægger 

natur og biodiversitet og udleder betydelige mængder CO2 

• Batterier til el-biler produceres under urimelige forhold med børnearbejde og tvangsarbejde 

• El-biler er tungere end fossilbiler og støjer derfor mere end fossilbiler ved hastigheder over 30 km. 

 

ANTAL 

• I 1995 var der 1,5 mio. biler. I 2023 2,845 mio. I 2030 forventer Energistyrelsen 3,3 mio. biler 

• 28. februar 2025 er der indregistreret 371.349 elbiler i Danmark.  

• Halvdelen af alle nye biler er el-biler, jan. 2025 

• Transporten tilrettelægges som om alle har bil, men 38% har ikke bil og det er over 50% i København og Aarhus 

• Den konsekvente favorisering af bil-benyttelse, som beskatning, fysisk planlægning og udsultet kollektiv transport 

har skabt, afspejles i flere biler samlet set og flere biler per familie. Eksempelvis er afgifterne på biler halveret siden 

2007 som følge af en række Folketingsbeslutninger. 

• Den gennemsnitlige fossilbil lever 15 år  

 

HVOR MEGET 

• Hver bil står ubrugt hen i 96,5% af tiden 

• Vi kører 1,05 person i gnsm. i hver bil i myldretiden. 

• Vores transport ligger overvejende i fritiden (70%)  

• 30% er på under 3 km, hvor vi kunne vælge at transportere os anderledes - cykle, gå osv.  

• Andelen af familier, der ejer mere end én bil, er steget fra 13 pct. i 2011 til 18 pct. i 2021.  

 

VI KAN MINDSKE VORES UDLEDNINGER VED OMSTILLING TIL ANDRE TRANSPORTFORMER 

• En S-bane har samme kapacitet som 32 vejbaner 

• Alene ved at ændre adfærd – bruge cykel, gang og kollektiv trafik - kunne vi fjerne 43% af udledningerne. 

Og resten op til 70% kan fjernes ved delebiler, samkørsel etc. (Jf. IDA’s Bæredygtig Mobilitetsplan). 

• Bilerne fylder meget i landskabet, i byerne og ift. vores samlede økologiske belastning. De udøver et stort pres på 

natur, biodiversitet og habitater. Vi har 1,6 % beskyttet natur i Danmark. 

 

STØJ, LUFTFORURENING, AREALFORBRUG 

• NOx gasser har alvorlige konsekvenser for både miljøet og menneskers sundhed. De bidrager til luftforurening, 

herunder smog og syreregn. Disse forurenende stoffer kan skade økosystemer, forringe vandkvaliteten og påvirke 

vegetationen negativt. Desuden kan NOx gasser forårsage sundhedsmæssige problemer som luftvejsinfektioner, 

astma og andre luftvejssygdomme hos mennesker. 

• NOx gasser bidrager til drivhuseffekten ved at forstærke dannelsen af ozon i den nedre atmosfære.  

• Den øgede koncentration af drivhusgasser i atmosfæren fører til en stigning i den globale temperatur og 

klimaforandringer. Reduktion af NOx emissioner er derfor afgørende for at begrænse den globale opvarmning og 

minimere de negative konsekvenser af klimaforandringer. 

• Regeringens Infrastrukturreform rummer de største investeringer nogensinde i øget transport. Hovedparten går til 

nye motorveje, broer og veje til biler, selvom man ved, at mere vej betyder flere biler. 

---------------------------------------------------- 

1) Se planens bilag ”Indsatskatalog” side 3 - der er ikke ét ord om at mindske bilismen 

https://deltag.aarhus.dk/sites/default/files/documents/Bilag%203%20-%20Indsatskatalog.pdf  

 

2) Se ”Manifest for Grøn Mobilitet”, forslag fra borgere, ngo’er, eksperter og forskere samlet af Det Fælles Bedste 

2024 

https://detfaellesbedste.dk/wp-content/uploads/2025/02/40_nyhedsbrev_Klimaplan_GroenMobilitet_2.pdf  

 

Kilder - se ”Fakta om biler med kilder” i Manifest s. 28. Forslag til løsninger s.12 

https://deltag.aarhus.dk/sites/default/files/documents/Bilag%203%20-%20Indsatskatalog.pdf
https://detfaellesbedste.dk/wp-content/uploads/2025/02/40_nyhedsbrev_Klimaplan_GroenMobilitet_2.pdf

