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WORKSHOP D. 3. DECEMBER OM GRØN MOBILITET 

Foreløbige forslag til Grøn Mobilitet fra borgere, ngo’er, forskere 

To grundlæggende spørgsmål: Hvilken slags by vil vi have?  Hvilken slags fremtid vil vi have? 

Transporten udgør en uholdbar belastning af Aarhus. I forhold til klima, miljø, luftforurening, støj, trængsel m.v. Danmark og verden 

har overskredet 6 af 9 planetære grænser og senest 1. halvdel af 2030’erne overskrider vi permanent Parisaftalens 1,5 graders 

mål. I 2030 vil 2/3 af alle C02 udledninger i Aarhus komme fra transport. Hvis vi ikke gør noget, vil transporten gøre vores hverdag 

ulidelig. Byrådsflertallet udfærdigede i aug. 2024 en ”Grøn Mobilitetsplan” for at gøre noget ved dét. Men planen forholder sig ikke 

til skibe, fly, tung trafik, den mindsker ikke bilismen og dens udledninger. Udbygningen af cyklisme og kollektiv trafik sker for lidt og 

for sent.  Samlet vil planen reducere CO2 med 45.000-112.000 tons CO2, men transporten udleder 729.000 tons hvert år. Planen 

er med andre ord ikke en tilstrækkelig løsning. Derfor samler vi borgernes vigtige supplerende forslag, som sendes til politikerne.   

Forslag indtil nu 

GENTÆNKNING 

Den bedste og mest klimavenlige transport er den, vi ikke behøver. Hjemmearbejdsdage, decentrale arbejdspladser, bilfrie dage, 

online møder kan gøre underværker. En anden form for gentænkning er at skifte transport. Fra biltrafik til gang, cykling samt 

kollektiv trafik. Vi skal fra at eje hvert sit transportmiddel til at deles om og låne - mobilitet som en service. 

 

TRANSPORTEN SKAL OVERHOLDE KLODENS GRÆNSER 

Transporten skal holde sig inden for det kloden kan bære - de planetære grænser. Danske forskere har omsat de planetære 

grænser til individplan, så vi kan se, hvordan vi kan overholde dem i praksis.  

FREMTIDENS BYER BØR INDRETTES EFTER MENNESKER IKKE BILER  

Vi er vant til at indrette byer efter biler. Det er ofte bilgaderne der styrer byudviklingen. Men vi er nødt til at indrette dem efter 

mennesker med relevant natur- og klimahensyn. Byer skal have grønne byrum, give plads til mødesteder og aktiviteter, til natur, 

træer og biodiversitet. Fremtidens byer skal efterligne naturen, hvor alt indgår i en cirkulær økonomi uden affald.  

OMPROGRAMMERING  

Vi skal om-programmere. Om-programmering bruger eksisterende infrastruktur på en ny og mere ressourcelet måde. Eksempelvis 

ved at indrette kollektiv trafik i form af en BRT busvejbane i hvert spor på den eksisterende motorvej til Silkeborg.  

 

VI SKAL SKABE EN BY MED TILPAS MANGE BILFRIE ZONER - FX VED TRAFIKØER 

Et kvarter lukkes af for gennemkørende trafik med ensretning og afspærringer. Kun bilister med ærinde kan køre i området. Giver 

bedre forhold for cyklende og gående. Asfalt erstattes af grønne arealer til ophold. Gennemkørsel kun via det overordnede vejnet. 

Kan sammentænkes med klimasikring, begrønning, byrumskvalitet, borgerinddragelse. Erfaringer med Trafikøer i Gent, Belgien: 

Myldretidstrafik reduceret med 12%. Flere cyklister (+25%). Øget brug af kollektiv trafik (+35%). Færre trafikulykker (-35%).  

VI KAN INDRETTE NULEMISSIONSZONER I EN RÆKKE AF BYENS KVARTERER 

En aftale fra februar 2024 giver alle landets kommuner mulighed for at oprette såkaldte nulemissionszoner, hvor der kun er adgang 
for fossilfrie køretøjer. ”Aftale om Grøn Mobilitetsplan” for Aarhus rummer én nul-emissionszone som et treårigt forsøg inden for 
Allegade-ringen fra 2027 til 2030. Indtil videre må der kun være én nul-emissionszoner per kommune / by. Men zonen kunne 
måske være inden for Ringgaden eller Ringvejen? Og vi kunne søge om at blive frikommune, og derved indrette flere zoner? 
 

VI KAN SKABE ”EN CYKELBY” MED ET VÆLD AF CYKELGADER 

Cyklen er vores største aktiv for fremtidens byer. En cykelgade er en gade, hvor du først og fremmest må cykle. Der må også køre 
biler, men de skal tilpasse sig cyklisterne. Biler må kun køre, hvis der er ”Kørsel tilladt”. Med en hastighed der svarer til cyklisternes 
hastighed (normalt under 30 km/t) og må kun parkere i afmærkede båse. Der er god erfaring fra de storbyer, som er begyndt at 
erstatte bilgader med cykelgader, fx Paris, Amsterdam, Oslo. Paris har etableret 200 cykelgader, hvilket har ændret byen mærkbart 
til det bedre. Erfaringer fra Holbæk fortæller om 75% mindre biltrafik efter etablering af cykelgade lokalt. 

VI KAN INDRETTE SUPERCYKELSTIER HELE VEJEN RUNDT OM AARHUS FRA CENTRUM OG UD 

Formålet med supercykelstier er at behandle cyklister, som vi behandler bilister, og skabe forudsætningerne for at betragte cyklen 
som et transportmiddel på lige fod med biler og kollektiv transport. Supercykelstier er længere ruter af cykelstier - 10-30 km - som 
giver cyklisterne en høj standard på hele ruten på tværs af kommunegrænser. De giver den mest direkte rute med så få stop som 
muligt og en høj grad af komfort. At få flere til at pendle på cykel giver et bedre bymiljø med mindre støj- og luftforurening, mindre 
trængsel og øget sundhed. Cyklen fylder mindre i trafikken og mindsker forurening, spildtid og styrker den enkelte pendlers 
sundhed. Erfaringerne fra Hovedstadsregionen er, at mange bilister skifter over til cyklen. 

VI KAN INDRETTE BYKVARTERER EFTER ”15-MINUTTERS BYEN” - DEN INTEGREREDE BY 

15-minuttersbyen er er et koncept for byplanlægning. Hvert kvarters beboere skal kunne nå deres daglige gøremål inden for 15 

minutters gang eller cykling - bolig, job, handle, sundhed, uddannelse, underholdning. Byer skal bestå af mange mindre 

(selvforsynende) kvarterer, hvor man kan foretage sig hverdagens gøremål uden at skulle pendle. Det muliggør mere fællesskab, 



2 
 

demokrati, cykel- og gågader, grønne byrum. Reducerer støj, hede, trængsel. 15-minutters byer giver mindre transport og mere 

nærhed. Erfaring fra fx Paris, Montreal, Barcelona, Rotterdam viser øget trivsel, bedre luftkvalitet. Barcelona vil lave 500 

superkvarterer og 70 procent af byens gader skal være bilfri. Oslo viser, at cykelgader og bilfrie zoner ikke går ud over handelsliv. 

HELT AFGØRENDE ER AT SKABE FORUDSÆTNINGER FOR FÆRRE BILER OG FÆRRE KM KØRT I BIL 

Elbiler fylder og vejer mere end fossilbiler. De kræver infrastruktur - veje, broer, p-pladser, tunneler etc. - som fossilbiler. De støjer 

mindre i lav fart, men mere i fart over 30 km. De bruger flere ressourcer end fossilbiler og er hårde ved klima og biodiversitet, 

omend lidt bedre end fossilbiler. Mineralerne til deres batterier kræver ofte børnearbejde. Derfor: Vi må minimere alle biler. 

AARHUS SKAL INDFØRE DELEBILER - ”MOBILITY AS A SERVICE” - VI DELES OM i STEDET FOR AT EJE 

Delebilsordninger kan organiseres af kommune, virksomheder, lokalkvarterer m.v. Sparer os for udgifterne ved at have egen bil, og 

man undgår vedligeholdelse, syn. Klare miljøfordele med færre biler og mindre kørsel, færre p-pladser. Erfaringer: 28-45% 

reduktion i kørte km. En delebil erstatter 9-13 biler. Kan kombineres med begrænsninger i bilisme, fx ved vejbaner som kun er for 

delebiler, p-pladser kun for delebiler.  

AARHUS SKAL FACILITERE OG FREMME SAMKØRSEL 

Bilister kører sammen i stedet for at køre én og en. Anvender formaliseret samkørsel med koordinering via app (NaboGo, Ta’Med, 

Go’More) eller uformel samkørsel, der organiseres af borgere selv. Det nedbringer antallet af biler og betyder mindre trængsel. Er 

billigere, skader klima mindre. Oplagt for større arbejdspladser, fx kommunen. Kan være løsning i yderdistrikter uden kollektiv trafik.  

DEN KOLLEKTIVE TRAFIK I AARHUS SKAL MANGEDOBLES SÅ FLERTALLET AF TURE ER KOLLEKTIVE 

Der skal 32 vejbaner til at erstatte én togbane. Klima-, miljø- og ressourcehensyn gør det tvingende nødvendigt at udbygge den 

kollektive trafik. Gøre den moderne, højfrekvent, fleksibel. Gøre kollektiv trafik til det letteste og mest indlysende førstevalg. Vi skal 

indføre et passende antal af el-busser som A-busser og BRT-busser, der kører højfrekvent og fleksibelt (ad mange ruter) rundt til 

hele kommunen. Letbanen skal udvides med et passende antal spor og linjer hurtigst muligt. 

KOLLEKTIV TRAFIK SKAL VÆRE GRATIS 

Der gennemføres takstreformer og nye priser, som fremmer fælleskørsel. Kollektiv trafik gøres gratis. Jernbanerne skal være den 

bæredygtige transports livsnerve mellem byerne. Lokalt skal letbaner og især busser overtage rollen fra bilerne.  

 

PENDLERNE SKAL HAVE MULIGHED FOR AT PARKERE BILEN - PARKER OG REJS-ANLÆG 
Parkér og Rejs-anlæg er parkeringsanlæg placeret i udkanten af Aarhus, hvor pendlere parkerer deres biler og kører videre med 

kollektiv trafik, gang eller cykler. I tilknytning til anlægget er der offentlige transportforbindelser til centrum (højfrekvente bus og tog), 

samt gratis el-cykler til låns, så man efter at have parkeret bilen hurtigt kan komme frem til sin destination. Aarhus’ transport 

indrettes så der bliver et passende antal Parkér & Rejs anlæg ind til byens forskellige kvarterer. 

 

AARHUS SKAL MINIMERE KLIMASKADER FRA FLY, SKIBE OG TUNG TRAFIK 

Vores livsform kræver fire jordkloder. Antallet af containerskibe, fly og tung lastbiltrafik afspejler vores forbrug og skal minimeres. 

Varetransporten står for 10% af vores udledninger. Hvert krydstogtskib udleder 2-3 gange så meget C02 som et fly, som vi alle ved 

er dybt klimaskadelige. Vi kan lukke Lufthavnen i Tirstrup og begrænse antallet af krydstogtskibe til ganske få. 

FRA GRUPPERNES KONKRETISERINGER AF FORSLAG: 

En gruppe foreslår at indrette og videreudvikle Frederiksbjerg som en 15-minuttersby. Frederiksbjerg vil også være oplagt som 

nul-emissionszone med Marselis Boulevard som grønt fællesstrøg. Det kombinerede man med 5 lokale projekter: 

   1) Demokrati - En veltilrettelagt borgerinddragelsesproces med nedsættelse af lokal borgersamling, borgermøder m.m.  

       om indretningen af Frederiksbjerg som nul-emissionszone og 15-minutters by.  

   2) Parér & Rejs anlæg til bydelen 

   3) Etablering af ladcykler til den interne transport i bydelen 

   4) TAXA REFORM - Udvikle et nyt system. En hybrid mellem delebiler og taxa som offentligt ubersystem. 

   5) URTEHAVER, BEGRØNNING OG SOLCELLER - Kobling af energi og transport. En el-forsynet grøn bydel med solceller  

       på tagene. Begrønning af facader og nyplantning af træer.  

 

En anden gruppe foreslog: BORGERPROJEKT FOR INDBYGGERNE i en række lokalområder / bykvarterer i Aarhus 

 Trafikøer - Borgere i hvert kvarter/lokalområde bliver inviteret til at komme med deres bud på, hvordan de kan gøre deres 

kvarter fossilfrit i 2030. Borgerne får reel indflydelse på, hvordan deres gade og kvarter kommer til at se ud med 

ensretninger, cykelgader, 30/40 km/t og klimatilpasning. 

 P-pladser. Borgerne involveres i prioritering/omlægning af eksisterende p-pladser som en del af borgerprojektet. 

 25% af offentlige arealer/veje skal være grønne fællesarealer. Identificering og udvikling af lokale grønne områder. 

 Solceller på tage og facader til elektrificering af transport - der skabes en ramme for lokale energifællesskaber, hvor 

borgerne kan være medejere af deres eget energianlæg, evt. ved borgeraktier. Det skal muliggøre etablering af solceller 

på tagene, der dækker husstandens energibehov inkl. behovet for energi til transport.  

 El-delebiler skal gøres tilgængelige for borgerne, så de kan hjælpes til et mindre forbrug 

 Ingen tung transport om søndagen -  Alle fremtidige beboer-licenser til parkering skal være fossilfri  

                   - Citat til eftertanke: ”Faktum er, at transportsektoren klimamæssigt er ude af kontrol, og spørgsmålet er,  

                                 om politikerne har tænkt sig at gøre noget realistisk for at løse problemet”.   

https://da.wikipedia.org/wiki/Parkering
https://da.wikipedia.org/wiki/Offentlig_transport

