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LEDER

Transporten afggr vores fremtid -
0Gr Bn
inden for klodens graenser

mobiliteto er

dfransportoer alt det, der bringer os mennesker og
vores varer fra A til B. dGrgn Mobilitetder omstillingen
af al vores transport - ikke kun en lille del heraf.

Alle dele af transporten skal omstilles, hvis vi skal gare
noget virksomt ift. klimaet. Ikke k u n
oven i kgbet uden den tunge lastbiltrafik - ikke darst
fra 20ikkelkunmgn smul eo,
i0Gr Bnl Mo k tidghua Meh det heled
radikalt, og sa snart som overhovedet muligt.

For klimakrisens konsekvenserne venter ikke pd, at vi
fargiotnoget o6engang i
lzengere bare pa dgren, de treeder allerede nu direkte
ind i vores stue og aendrer alting.

0Grundvandet
end normalt og det RBger
fortaeller Simon Griinfeld, omradechef i Aarhus Teknik
& Miljg. Stgrre omrader af Aarhus by og omegn bliver
nu regelmaessigt oversvgmmet ved skybrud. Midtbyen
og en raekke bykvarterer trues af oversvgmmelser ved
stormfloder.

DTU og SDU udgav for nylig en feelles forskning, som
taler om stormfloder pa 3 meter og en meter
havstigning. Aarhus er seerlig udfordret fordi byen,
ligger lavt, ved kysten, og fordi Aarhus A Igber gennem
Brabrand Sgen og videre igennem midtbyen, der er
teet bebygget (uddybes andetsteds i nyhedsbrevet).

Derfor er det i strid med borgernes interesser, nar

politikerne i Aarhus i deres forslagtii o Af t alren om G

Mo b i | i t featawyp2D24 andlader enhver
omstilling af fly, skibe og lasthilernes tunge trafik og
naermest freder bilismen. Hermed ser man bort fra
hovedparten af vores transports udledninger.

Af samme grund er planen ikke en lgsning.

Den plan politikerne har aftalt, Grgn Mobilitetsplan,
vil reelt kun reducere CO2 med 45.000-112.000 tons.

ovejtransp

som man

st=-r all erede
ri si ko% nUdyidden kellgktive tsafikmngssie pds e r o

Dét kan du, Anders Winnerskjold, byens nye unge og
ambitigse borgmester, i sandhed gare noget ved. Du
har ovenikgbet meldt ud, at du er dybt optaget af

t rkiagngetsD@fa@, Anders, kan du gere noget i denne stil:

Indregn alle former for transport i gran mobilitet. Fa
befolkningen til at forstd alvoren, sa hovedparten
forstar ngdvendigheden af en radikal omstilling. Omstil
nu, dvs. s& snart det teknisk er realistisk. Undlad at
snyde pa veegten ved at udelade udledninger fra
beregningerne. Beskriv praecist og konkret, hvordan
kommunens samlede tiltag bringer os fra et af verdens
ggiesteyklima- og miljgaftryk i 2024 til den nul-

udl edni ng, deri2@80. Aar huso
de
I dege nyhedsbrev bringer vi en reekke Igsninger. Dem
er du som borgmester mere end velkommen til at
anvende. Det drejer sig om ting som:
fremtideno MAdndretgeneykelby mad gykel- og gdgade,
torve og granne omrader som i Paris og Oslo
og med ladcykler til varetransport som i
London. Indret supercykelstier som
en hakgkenhainfFaudln meter hRjere

konsekvent, bl.a. med el-busser i flere
starrelser, der kgrer ofte og fleksibelt

1  Gar kollektiv trafik gratis, bade letbane og alle
slags busser - du vil f& preemier fra alverdens
trafikforskere

9 Minimer bilismen pa en lang raekke omrader:
* gennem samkarsel og el-bils-deleordninger
* gennem parkér & rejs-anleeg hvor pendlerne
parkerer i starre anlaeg ved byens periferi, og
derfra tager kollektiv trafik, el-cykler eller gang
videre ind til deres destinationer
* gennem trafikger (ingen gennemkgrsel for
biler) mange steder i byen
* via nulemissionszone i bymidten (kun for el-
biler), farst inden for Ringgaden, dernaest
inden for Ringvejen.
* lav deciderede bilfrie zoner
* drop gadeparkering

9 Indret bus-motorveje med én vejbane i hver
retning til kollektiv bus-trafik, sakaldte Bus
Rapid Transit (BRT)

m-

Men politikerne havde sat 270.000 tons som malet, og T indret Aar mingtersbhydm o0elrb gr R
da Aahusd6 samlede udl edninger ne by harbtykvaseres geoheehgermatueligt

729.000 tons per ar, er der endog meget langt endnu. sammen indrettes, sa du kan na alt det, du har

brug for p& under 15 minutters gang eller

cykling - bolig, mad, job, sundhed,

uddannelse, kultur, fritid, grenne omrader.
Nabofeaellesskaberne i de enkelte bykvarterer
designes, sa vi kan leve, arbejde og trives i

dem uden konstant at skulle pendle.

Det er, som om politikerne pa Christiansborg og i
Aar hus 6 bde kan ldivetved med at snyde
deres befolkning. Ggre som magteliten gnsker og sa
lave snedige beregninger, der konsekvent snyder
veelgerne ved at skjule virkeligheden.
Ligesom finansministeriets uvederhaeftige beregning
vedrgrende kvaelstofudledninger fra landbruget. Ordenes tid er forbi. Vi er i handlingens tid. Og ikke
kun som klimatilpasning, kloaker og deemninger, men
primaert som forebyggelse. Derfor holder vi Idemgde
9.11. for aarhusianerne om trafik. For transporten star
09l e mmenrs50% ahA a r hudleddinger, sa der skal handles
omgaende og langt steerkere end politikernes plan.

| Aarhus medregner man kun dele af CO2-
udledningerne, typisk dét som produceres inden for
kommunegr Pnsen, o0g S~
hovedparten, som i dag udgar 63% alle vores
udledninger, nar det hele medtages.



OVERSVOMMELSENS TID

Oversvgmmelser truer Aarhus. Inde fra
landet via a-systemet. Ude fra havet via
havstigninger og stormfloder. Meget
bedre bliver det ikke af, at grundvandet
stiger pga. ggede nedbgrsmeengder og
skybrud. Her er de udfordringer, som grgn
mobilitet skal forebygge og afbagde

Af Niels Aagaard, fmd. Det Feelles Bedste

| starten af 2024 blev @stjylland ramt af en snestorm.
P& E45 sneede kilometervis af bilister inde pa
motorvejen, mens snerydningsarbejdet pressede flere
kommuner til det yderste. Men selvom det kraftige
snevejr skabte massive trafikale udfordringer, fik det
omradechef i Aarhus Kommune for Teknik og Miljg,
Simon Gruinfeld, til at ande lettet op.

For hvis sneen var faldet som regn, kunne det vaere
endt meget veerre. Med oversvgmmelser af den indre

by.

De ggede regnvejrsmaengder har stor betydning:
- Vi vil f& massive oversvgmmelser mange steder
langs vandlgb og aer i Aarhus, og dermed ogsa i
centrale dele af Aarhus, vurderer Simon Griinfeld.
Grundvandet star allerede en halv til en hel meter
hgjere end normalt, og det @ger risikoen for
oversvgmmelser. Den tavlesvamp, som jorden jo
egentlig er, er aldrig tarret ud. Vi star her ved

indgangen til vinteren (2024, red) med rigtig meget
vand, siger Grunfeld (1).

Aarhus er blandt andet udfordret, fordi Aarhus A Igber
gennem Brabrand Sgen og videre gennem midtbyen,
der er taet bebygget. Kystdirektoratet bekendtgjorde

her i efter-ret 624, at Aar hus

som oversvgmmelsestruet og derfor skal lave en plan
for, hvordan kommunen vil handtere oversvgmmelser.
Det er risikoen for oversvemmelser fra vandlgb og
hav, der far Kystdirektoratet til at pege pa Aarhus.

Derfor er Teknik og Miljg i gang med at udvikle en
strategi med tilhgrende indsatser. Strategien rummer
bl.a. en stor deemning vest for E45 som skal sikre
Aarhus by mod oversvgmmelser. Deemningen star dog
tidligst feerdig om et par ar.

Forvaltningen undersgger endvidere muligheden for at
udnytte lavtliggende arealer i Maden nordvest for
Aarhus til vandparkering i situationer med alvorlige
oversvgmmelser ved langvarig vinterregn eller i
kombination med stormflod. Projektet skal mindske
risikoen for alvorlige oversvammelser af omgivelserne
omkring Brabrand Sg og dele af midtbyen (2).
Derudover arbejder man helhedsorienteret med
oversvemmelsesrisikoen i Ega, Vejlby Fed og Risskov,
der bade er presset af vand fra Egaen, hgjtstdende
grundvand og havvand

Lavtliggende, teetbebyggede omrader har en veesentlig
sarbarhed i lyset af de generelle havvandsstigninger
og risiko for stormflod. Derfor indeholder
klimatilpasningsplanen ogsa en kyststrategi.

En ny rapport lavet af Syddansk Universitet med
professor Sebastian Mernild i spidsen i samarbejde


https://www.dr.dk/nyheder/indland/politiet-lovede-ingen-skulle-sove-paa-motorvejen-men-det-gjorde-allan-reimer-og

med DTU og forskernetveerket Navigating 360
forteeller, at i fremtiden kan stormfloder betyde
oversvgmmelser pa omkring tre meter over nutidens
havniveau, og at havet vil stige med cirka en meter (3).

| dette arhundrede har Danmark allerede oplevet to
stormfloder svarende til 100 &rs hzendelser i stormen
Bodil i 2013 og oktoberstormen i 2023.

- d teorien kommer den statistisk en gang hvert 100 ar,
men det er ikke sikkert, der gar 100 ar. Det kunne ske i
over mor gen, om f e nsigefBebastlah e r
Mernild til TV2 (4).

Rapporten undersgger tre konkrete kystbyer -
Nakskov, Kerteminde og Kalundborg - for at beskrive
sa praecist som muligt, hvad der vil ske i fremtiden.

Den konkluderer:  Re s u | tma betegnesesom
opsigtsveekkende. De viser, at store dele af Danmark
oversvgmmes og koster skader for mange milliarder
kr., mens mange befolkningsgrupper midlertidigt bliver
hjemlgse og kastes ud i sveere og uigennemskuelige
si t uat i.bemede@om(repporten forteeller
Sebastian Mernild:

oDet som denne rapport kan,
meget mere konkret for danskerne, hvilke udfordringer

vi star med, nar det nu bliver betydelig varmere i

verden, nar havniveauet star betydelig hgjere samtidig
med, at vi far en stormflod, som den vi havde for et ars

tid sidend5).

Det fremgar af rapporten, at

@ de forventede havvandsstigninger og relaterede
stormfloder (kan) udlgse dramatisk eendrede

livsbetingelser for store befolkningsgrupper. Det

kreever, at ethvert samfund og enhver befolkning bade
fysisk og mentalt er fo@Bbere

Der gar en direkte linje mellem udledningerne fra vores
transport - herunder iseer biler, skibe, fly og tung trafik -
til konsekvenserne i form af oversvemmelser.

Deraf vigtigheden af at reducere vores udledninger fra
transporten pa en helt anden og langt mere effektfuld
made end den, politikerne laegger op til i Aarhus.

Derfor foreslar vi i artiklerne pa de falgende sider
en raekke Igsninger. Af samme grund har vi
efterfglgende medtaget artikler om skibe, fly og

t ung t dybtfskakdige klimaeffekter.

1) citeret fra https://www.dr.dk/nyheder/indland/aarhusaandede
lettet-op-da-voldsomnedboerende-somaartiets-snestormnu-
frygter?fbclid=IwY2xjawGULHBIeHRUA2FIbQIXMAABHRVoVNDeVOFuBUPj7
y Z6M1NPe HyDZTkbzPK16begfLOPrDb2pOAHYKAA aem 5GFsxUxBLT
govunsfitrdag den kan gRre det

2) jeevnfar Teknik og Miljg nyhedétttps://aarhus.dk/nyt/teknik-og-
miljoe/2024/september-2024/aarhus-er-truet-af-oversvoemmelser-her-
er-planen-der-skal-goere-byen-mere-
robust?fbclid=IwY2xjawGUGLRIeHRUA2FIbQIXMAABHSIXVQA4Wv5uSaOsC
csf8-mtbyX2E3Gq4AHIoFsM1J6Ga6 qBY8NgBa0lg aem wM 1TozS-

Y3avBZWEJDx

3)EbANI ald2NYTIRRISANGSNING FYWYSINI] YAy
GdZAAYRSNI I F RIFIyalSNB ({tAYIFFEead
https://www.navigating360.dk/

4) citeret fra TV2 Fyn
https://www.tv2fyn.dk/kerteminde/fynskhavnebystaartil-at-drukne
3000mennesketkkan-miste-deres

hiem?fbclid=IwY 2xjawGENtVIeHRUA2FIbQIxMAABHaMtS2BIFxgxVmuo8iw
6iB80C5046Y

5earA9m5CkppKLOuUUB8OKDwWObmw _aem_zPHkgGIUwbB9V6MEtyydDA

5) Citeret fra TV2 Vejret
https://vejr.tv2.dk/2024-10-20-ny-rapport-tegner-dyster-fremtid-for-
tre-kystbyer-14000-kan-blive-hjemloese
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Foto fra Haag, der har forbudt reklamer for fly, krydstogtskibe m.v.

#13 - KLIMA & TRAFIK - LOSNINGER

program TED om design af fremtidens byer. Morengos
eridemandenbag6 15 mi nut teeearklevdity er 0,

(’) 1 _M'NUT T E R S B Y E R C') en bevaegelse blandt storbyer verden over i et forsagg

pa at bremse klimadestruktion, fremmedggarelse,

SOM RAM M E OM luftforurening og treengsel fra en ustyrlig trafik.

FREMTI DENS G RQN N E Ideen er kort forEaIt, at vi genteenker vores byer og
indretter dem, sa de inddeles i mindre kvarterer, der

hver i seer rummer dét, man som borger har brug for,

TRAFIK og som kan nas pa max 15 min. med gang eller
cykling. | meget store byer maske lidt mere, i sma byer

0l alt for lang ti dsmaaler vi , dgogAarhuglidtenindre. byer ne

store - accepteret det uacceptable. Vi har tilpasset os

(é) den moderne by. Herigennem forsgger man at minimere klimaskader,

Men hvorfor er det os, der skal tilpasse os byen og bilos og luftforurening, st@j og besveerlig tidskraevende

acceptere forringet livskvalitet, og ikke byen der skal pendling. Samtidig med at man designer bykvarterer

tilpasse sig os og sikre vores livskvalitet. Hvorfor har vi der haenger sammen i feellesskaber og involverer

accepteret, at byerne udviklede sig i den forkerte lokalbefolkningen i en demokratisk byudvikling.

retning i sa lang tid?
Nabofeaellesskaberne i de enkelte bykvarterer
designes, sa vi kan leve, arbejde og trives i dem uden

Jeg vil gerne tilbyde et koncept for byer som gar i den
gV g Y P Y g konstant at skulle pendle.

modsatte retning af den moderne urbanisme.

Ideen er at byer skal designes eller re-designes, sa i . . .
borgerne kan n& alle relevante ggremal inden for 15 Trafikplanleegningen tager udgangspunkt i at designe

minutters gang eller cykling (J!ep@ygso%\g\ﬂrlfelégigrbslferakq?hqgéadilf.plg alt
det, man har brug for - bolig, mad, sundhed, tilpasse trafikken til det.

uddannel se, (ul tur, fritid.o ) . )
Hvert kvarter indrettes, sa de hver iseser rummer det

meste af dét, vi har brug for. Alle indbyggere skal

Séadan siger Carlos Morengos, professor ved . ) :
kunne udfgre seks vaesentlige funktioner inden for

Sorbonne Universitet i Paris, i det amerikanske tv-



under 15-minutters ga- eller cykeltur fra deres hjem:
Bo, arbejde, handle, sundhed, uddannelse og
underholdning. Bykvartererne indrettes, sa folk undgar
at pendle.

Kvartererne indrettes med naturomrader, rekreative
andehuller, torve, pladser, ga- og cykelgader og
gregnne (mini)parker, begrgnnede husfacader,
vedvarende energianlaeg drevet af borgerne lokalt.
Treeer bliver en vaesentlig del af bybilledet.

De indrettes med sma veerksteder, butikker,
genbrugscafeer og et lokalt erhvervsliv med grgn
produktion og grgnne jobs. Der sker en
decentralisering af erhvervsliv, service og velfeerd, og
man indfgrer en ny gkonomisk model for dette lokale
gronne erhvervsliv - degrowth eller doughnutgkonomi -
styret af borgere og erhvervsliv selv i faellesskaber.

TRANSPORTEN

Transporten foregar gennem et veludbygget netvaerk
af cykelstier, cykelgader og gagader, hvor bilerne
enten ikke har adgang eller kun har adgang pa den
blgde trafiks preemisser. Bilernes gadeparkering er
stort set veek og i stedet er der gagader, granne
omrader med biodiversitet, cafeer med ude-servering,
legepladser, pladser med feellesaktiviteter eller ga- og
cykelstier.

De til-pendlende biler parkerer pa Parkér & Rejs-
anleeg i byens periferi, hvorfra man tager kollektiv
trafik, gang eller el-cykler videre. Man indretter
transporten, sa biler og tung trafik kun har adgang via
byens hovedstrgg og kun uden for de bilfrie zoner
henhol dsvis de mindre restri
som giver adgang til el-drevne biler.

Byens rytme skal fglge menneskene, ikke bilerne.
Bilerne holdes ude fra stgrre omrader af byen - fra de

bilfrie zoner og otrafi kBern

er tilladt - hvor kun dem, der bor eller arbejder i
kvarteret, handlende der skal have varer, eller
handicappede har adgang.

TID, FLEKSIBILITET OG MANGEARTETHED

Man blander forskellige typer af beboelse - butikker,
erhvervsliv og produktion blandes med kultur,

underholdning, service og boliger i hvert enkelt
bykvarter hhv. 15 minutters zone.

By-kvartererne forsgger at udnytte hver kvadratmeter i
byen til mange forskellige formal. Skoler og vuggestuer
abnes i weekender og aftener for lokalomradets
aktiviteter.

Man vender byens rytme pa hovedet og indretter sig
med et roligt og ustresset 15 minutters tempo.
Samtidig opnar man en by uden luftforurening,
treengsel og kg-dannelse.

Da de fleste behov kan nds med gang eller cykling
forsvinder bilerne og dermed ogsa stajen. Byen bliver
rolig. Midtbyen bliver gdgader, torve og mgdesteder,
begrgnnede huse og grgnne omrader. Man kan hare
fugle, se insekter.

Lokale beboergrupper har hgns, kaniner, eender. Der
Rrrpap gardgng, @4ranawer edhaver h hagoyde Mpdy |
kompost, feelleshaver i granne omrader eller roof-tops.
Der er lokale gartnerier og hgsterier centralt placeret
mange steder, hvor man dyrker lokal mad. | parker
dyrker stgrre lokale grupper af andelsproducenter mad
til lokalomradet i CSA-ordninger, hvor omradets lokale
beboere betaler forud for de grantsager, beer, frugter,
ngdder osv. der produceres.

Byens kvarterer baseres i stigende grad pa
feellesskaber, der sammen planleegger byens liv. Hvert
kvarter modtager en del af kommunens budget -
tilsammen modtager kvartererne fx 10% af hele
budgettet - som de lokalt styrer til at igangseaette de
projekter og tiltag, de gnsker.

Hvert kvarter har et borgerting, der radgiver
lokalomradet, forvaltning og Byrad. Byradet kan ikke
tage beslutninger for et lokalomrade uden dettes
accept. Kvarterernes borgerting samles i et feelles
borgerting for hele byen, der rddgiver kommunen

Bwadd. hvor gennemkBrsel ikke

Social baeredygtighed og inklusion er en central del af
al lokal aktivitet. Uddannelse ligeledes. At inkludere
fattige, syge, psykisk sarbare m.m. er lige sa vigtigt i
denne form for by-design som at skabe gkologisk
baeredygtighed. Uddannelserne har mange forskellige
former - fra formelle uddannelser til selvskabte,
nedefra udformede, uddannelser og kurser, der giver
dig kompetencer som medborger i en gran by.



Byens trafik indrettes efter klima og biodiversitet pa
den ene side, og i forhold til fremtidens granne
mentalitet, livsstil og hverdagskultur pa den anden.

I mange af verdens storbyer har man taget skridt i
denne retning. | Paris, New York City, Barcelona,
Lissabon, Berlin, Milan, Melbourne, Houston i Texas,
Ottowa (2). Snart lever 4 ud af klodens 8 mia.
mennesker i verdens byer, og snart sendrer
klimakrisen byerne radikalt, som denne uges billeder
fra Spanien viser.

CYKELSTIER PA BREDDEN AF SEINEN | PARIS

Indtil for fa ar siden var den hgijre flodbred af Seinen i
Paris en bymotorvej, der blev brugt af over 40.000
karetgjer hver dag. Det bidrog til byens hgje
luftforureningsrater, som regelmaessigt overskred EU's
graenser og bidrog til tusindvis af dgdsfald hvert ar i
byen.

| 2016 blev vejen ombygget til en bilfri lineser park, der
benyttes af cyklister og gdende i lgbet af ugen samt
beboere og besggende til fritidsaktiviteter i
weekenden.

Flytningen var en del af et starre forsgg pa at forbedre
luftforurening og levedygtighed i den franske
hovedstad - et "15-Minute City" program - som
straekker sig over en bred vifte af offentlige
investeringer pa tveers af transport, baeredygtighed og
nye programmer for at styrke nabofaellesskabernes
styring lokalt.

En anden parisisk gade, Rue Milton, ligger taet pa
Montmartre i Paris. Gaden er en af godt 200 parisiske
str@g, som byens styre de senere ar har udnaevnt til
6r ue au X skelegadereDe diedder sddan, fordi
de laegger adresse til skoler, som bgrnene og deres
foraeldre skal kunne komme til og fra uden stress.

Biler, motorcykler, scootere og tung trafik er forbudt,
og der er gjort plads til treeer og bede, som fugle og
bestgvere kan indtage i biodiversitetens navn.

Skolegaderne og storbyoaserne er led i
overborgmester Anne Hidalgos plan om at gare Paris
klimaneutral. Byen skal vaere grgnnere, mindre

larmende, forurene mindre, og det skal veere nemmere
at komme rundt i byen og bruge den pa flere mader.

Til fods og pa cykel. Med et udvidet netveerk af
offentlig transport. Cirka 200 parisiske strgg er blevet
omdannet til sakaldte skolegader kun for fodgaengere
og cyklister (3).

1) Professor og byplanleegger, Carlos Morengo, i TED -
https://www.c40knowledgehub.org/s/article/Carlos-Moreno-
The-15-minute-city?language=en_US

2) S®hiyxefiery city camimbethefditt )

v i s iCdmGities Climate Leadership Group, C40
Knowledge Hub https://transformative-
mobility.org/multimedia/the-15-minute-city/

Eller se Benchmark: 15-minute cities, som beskriver detaljer
fra 15 minutters by-politik fra byer som Barcelona, Bogota,
Buenos Aires, Melbourne, Milan, Paris and Portland.

3) jf. Politiken https://politiken.dk/rejser/art9932485/Er-en-
fransk-cykelrevolution-virkelig-under-
opsejling?srsltid=AfmBOorr33VsRjbRjFOKxaCoUoVxAJKyqg
C44BksAeBW3KGHhgAJTvpAuU

O g Pabis' vision for en '15-minutters by' seetter gang i en
gl obal b e htipgy/enwsweai.org/insights/paris-15-
minute-city



https://www.c40knowledgehub.org/s/article/Carlos-Moreno-The-15-minute-city?language=en_US
https://www.c40knowledgehub.org/s/article/Carlos-Moreno-The-15-minute-city?language=en_US
https://www.c40knowledgehub.org/0031Q000021CuesQAC
https://www.c40knowledgehub.org/0031Q00002Kbv4LQAR
https://www.c40knowledgehub.org/0031Q00002Kbv4LQAR
https://emea01.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Ftransformative-mobility.org%2Fmultimedia%2Fthe-15-minute-city%2F&data=05%7C02%7C%7C713b2c5661de44583c3d08dceebb595a%7C84df9e7fe9f640afb435aaaaaaaaaaaa%7C1%7C0%7C638647735619636821%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C0%7C%7C%7C&sdata=Mra%2BLNhf%2F4RUifWZVd6EnCRbbEUlIXrXEku1n4RHCrY%3D&reserved=0
https://emea01.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Ftransformative-mobility.org%2Fmultimedia%2Fthe-15-minute-city%2F&data=05%7C02%7C%7C713b2c5661de44583c3d08dceebb595a%7C84df9e7fe9f640afb435aaaaaaaaaaaa%7C1%7C0%7C638647735619636821%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C0%7C%7C%7C&sdata=Mra%2BLNhf%2F4RUifWZVd6EnCRbbEUlIXrXEku1n4RHCrY%3D&reserved=0
https://www.c40knowledgehub.org/s/article/Benchmark-15-minute-cities
https://politiken.dk/rejser/art9932485/Er-en-fransk-cykelrevolution-virkelig-under-opsejling?srsltid=AfmBOorr33VsRjbRjF0KxaCoUoVxAJKygC44BksAeBW3KGHhgAJTvpAu
https://politiken.dk/rejser/art9932485/Er-en-fransk-cykelrevolution-virkelig-under-opsejling?srsltid=AfmBOorr33VsRjbRjF0KxaCoUoVxAJKygC44BksAeBW3KGHhgAJTvpAu
https://politiken.dk/rejser/art9932485/Er-en-fransk-cykelrevolution-virkelig-under-opsejling?srsltid=AfmBOorr33VsRjbRjF0KxaCoUoVxAJKygC44BksAeBW3KGHhgAJTvpAu
https://politiken.dk/rejser/art9932485/Er-en-fransk-cykelrevolution-virkelig-under-opsejling?srsltid=AfmBOorr33VsRjbRjF0KxaCoUoVxAJKygC44BksAeBW3KGHhgAJTvpAu
https://www.wri.org/insights/paris-15-minute-city
https://www.wri.org/insights/paris-15-minute-city

#9 KLIMA & TRAFHPROBLEMER

60SOM EN BY Pj-
30.000, DER KOMMER
SEJLENDED®OG

KRYDSTOGTSKIBE-ERDENDE
KLIMAKATASTROFERLIGEVEL FREDES DE
A €¢Dwqgbé

Aarhuso6é politiekhen&rigar
Mo bi | it etsesnaudntladeratdforholde sig til
de store klimasyndere fly, skibe og tung trafik.
Sammen med erhvervslivet og turistbranchen ggr
byradsflertallet tvaertimod alt, hvad man kan, for at
tiltreekke flere krydstogtskibe, hvis klimabelastning
bliver en stadig stgrre lokal og global udfordring.

Jan. 2024 sejlede 6 | c o n
krydstogtskib ud fra havnen i Miami Florida. Med plads
til 7.600 passagerer og en besaetning pa 2.350, mere
end 40 restauranter og et gigantisk vandland p&
toppen. Rederiet Royal Caribbean kunne melde alt
udsolgt pa under et dagn, da billetterne til det farste
krydstogt blev sat til salg (1).

2 0.

ah.L[L¢OG{tT[!

|l avet

of vdrders st@@sea s 0

Skibet seetter standarden for en ny generation af
krydstogtskibe: Gigantisk store, enormt luksurigse med
far@)lie@n@rholdning det meste af degnet pa alle
etager og med energi baseret pa braendstoffet LNG,
der forurener luften mindre med partikler og svovl, men
skader klimaet omtrent lige s& meget, fordi LNG
udleder metan, der over 20 ar er 85 gange sa kraftig
som COZ2.

0SOM EN BY PA 20.000-30.000, DER KOMMER
SEJLENDEO

Skibet Icon of the Seas sejler pa flydende naturgas,
som Okuno udleder 75% af
Kére Press-Kr i st ensen,
Green Global Future, kommenterer dets
miljgpavirkning sadan (1):

»Krydstogtskibe er generelt rigtigt forurenende.
Traditionelt set sejler langt de fleste krydstogtskibe pa
heavy fuel oil, tung bunkerolie, som er et af de mest
forurenende brbPndstoffer.
pa LNG (liquified natural gaz, red.) og det betyder, at
det er en klar forbedring i forhold til den
sundhedsskadelige luftforurening. Men rent
klimamaessigt er det noget veerre mgg, for flydende
naturgas er jo et fossilt breendsel ligesom kul og olie«

»Et krydstogtskib er ikke i stand til at producere energi

9
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lige sé effektivt som elproduktion pa landjorden. Med Byradsflertallet i Aarhus er fortalere for gnsket om flere

naesten 10.000 mennesker om bord er det jo neermest krydstogtskibe for derved at skabe veekst i byens

en lille by, skibet har med. Og med al den energi, der handel og forbrug gennem flere turister. VisitAarhus,

skal produceres til varmt vand, aircondition, pools og kommunens officielle turistorganisation, taler

restauranter, er det ikke en almindelig by, men en by omdoendnu en god krydstogtsbsc

med et meget hgjt energiforbrug«. internationale krydstogtgaester alene her i efteraret
(2024) 0.

o0Det svarer nok nbPrmere til, at det er
en by p& omkring 20.000-30.000 indbyggere, der Med havneudvidelsen havde S, V og K planlagt en
kommer sejlende, -rent bedyfefgdosegalsg af kajleengden til krydstogtskibe og

Kare Press-Kristensen en betydelig foragelse af antal. Det er forelgbig gaet i
vasken, men i stedet vil man bruge den eksisterende

Det har kostet 14 mia. at bygge skibet. Dets vandland havn mere intensivt, bl.a. il flere krydstogtskibe.

har 6 vandrutsjebaner, 7 svgmmebassiner og et 17
meter hgjt vandfald. Det har 20 deek med alt fra suiter,
cafeer og en inden dars park, hvor man kan opleve
shows, koncerter, teater og shoppe. Skibet er 365
meter langt, vejer 250.800 bruttotons, fem gange
tungere end O6Titanico.

KRYDSTOGTSKIBE UDLEDER 2-3 GANGE MERE
END FLY OVER SAMME AFSTANDE

Krydstogtskibe er en af de mest klimaskadelige
ferieformer, vi har. DR Nyheder fik i 2023 lavet en
undersggelse af deres klimabelastning, som viste, at
udledningerne generelt er 2-3 gange starre end fly
over samme afstand (2). Beregningerne bakkes op af
Niels Buus Kristensen, transportgkonom og
neestformand i Klimaradet (3).

Icon o SEAS

GREENWASHING fra REDERIER, HAVNE,
TURISTORGANISATIONER

Krydstogtskibenes rederier sminker miljgbelastningen.
Med stralende forteellinger om CO2-neutrale

Klimabelastningen skyldes modstanden i de enorme skibsrejser, om solpaneler pé skibenes tage,

vandmasser skibenes motorer skal skubbe til side landstrgm, brug af LNG eller fremtidens grgnne

kombineret med stadig starre skibe med stadig flere breendstoffer, PTX. Selvsagt uden nogensinde at

passagerer og et enormt energikraevende el-forbrug. forteelle om de reelle klimabelastninger. Og

Fra 2019-2022 er klimabelastningen fra passagererne vil hellere end gerne tro at deres rejser

Krydstogtskibene i Europa og Danmark steget med ikke belaster kloden.

hhv. 19% og 13% (3). Alene verdens 15 starste skibe

har plads til 100.000 passagerer og der er mere end En undersggelse af krydstogtskibenes klimabelastning

300 krydstogtskibe sejlende i 2024. i Kgbenhavns havn viste, at i 2018 og 2019 var knap
60 pct. af COz.udslippet fra skibsfart i Kgbenhavns

| lsbet af de sidste 10 &r, er antallet af krydstogtskibe Havn relateret til krydstogtskibene, der arligt udleder

anlgbet danske havne stedet med 42%. Kgbenhavn, ca. 15.000 tons CO, dvs. ca. 100 tons per dag, som

den starste krydstogts-destination i Danmark, havde fx svarer til hvad 20.000 biler udleder ved at kare 50 km

351 anlgb i 2019 (danskehavne.dk). hver dag til og fra Kebenhavn (4).

| AARHUS ER BYRADET FORTALERE FOR AT Hans Otto Kristensen, som stod bag undersggelsen,

TILTRAEKKE FLERE KRYDSTOGTSKIBE sagde i Sefartsmagasinet aug. 2023:

- /i bliver alle bedt om at reducere vort CO».udslip
blandt ved at foretage faerre rejser. Alligevel veelger
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flere og flere mennesker at foretage krydstogter - i
mange tilfeelde til eksotiske steder som i Caribien, men
ogsa langs Grgnlands kyst, hvor der er store

si kkerhedsrisici forbunet

Aarhus Havn skriver pa deres hjemmeside 0 V i
arbejder for at blive COz-neutrale i egen drift i 2030.
Planen blev lagt i 2020, og vi har siden taget vigtige
skridt mod malet. Vores plan mod CO,-neutralitet
bygger pa tre udvalgte omrader - elektrificering af
vores kgretgjer og maskiner, gran stram, CO2-neutralt
brpbndsel ti(5. vores skibebo

Havnen glemmer her at forteelle, at elektriciteten med
stor sandsynlighed kommer fra afbreending af fossile
breendstoffer - olie, kul og gas - eller fra biomasse
eftersom vedvarende energi i Aarhus ifglge
kommunens egne opggrelser kun star for 2% af
energiproduktionen.

Og de
kommer fra CO2, som er opfanget ved
Studstrupveerkets afbraending af treeer fra udenlandske
skove. Efterfglgende kombineres C O 2 dmed brint
som burde komme fra vedvarende energi, men reelt
hovedsagelig kommer fra fossile braendstoffer, jf. de
2% VE.

CO2 og brint giver metanol, der udleder CO2 ved
afbrbnding. Me n alligevetforgrand | 6
breendstof (6).

Hele processen er dybt klimaskadelig, men fordi der
indgar brint, som man i princippet har mulighed for at
producere ved vindenergi, sa tillader man sig at kalde
det for CO2-neutralt.

Til slut et citat fra Aarhus Havn:

ol de seneste =r har
flere krydstogtskibe og geester. P& nuveerende
tidspunkt forventer Aarhus Havn, at 60 krydstogtskibe
anlgber havnen i 2024. Med sig har de rekordmange
geester. Det ser nemlig ud til, at byen og regionen kan
byde velkommen til over 200.000 krydstogtgaester i ar.
Det er en stigning pa knap 40 pct. sammenlignet med
aret far, forteeller Morten Kusk, der er Commercial
Manager hos A@&Ar hus Havno

gl emmer-neatrabdet bCPAdsel g

Aar hus

Formanden for havnens bestyrelse er Jacob
Bundsgaard, der ogsa er borgmester for Aarhus og
formand for Byradet.

med krydstogtsrejserneo

1) Jf. Politikens reportage med en sigende fotoserie
https://politiken.dk/rejser/art9735631/Verdens-
st%C3%B8rste-krydstogtskib-har-taget-hul-
p%C3%A5-sin-jomfrurejse

2) Undersggelsen findes her
https://legacy.altinget.dk/misc/evaluation-of-co2-
emissions.pdf - Beregningerne er foretaget af Hans
Otto Kristensen, mangeérig ingenigr med speciale i
skibe og Ingenigrforeningen IDA's skibstekniske
ekspert, ved firmaet HOK, Marine Consult, for DR
Nyheder.

3) Klimaradets naestformand citeres i DR Nyheders
omtale af undersggelsen
https://www.dr.dk/nyheder/viden/klima/krydstogter-
er-et-stort-hit-men-klimabelastningen-er-ogsaa-helt-
i-top
Undersggelsen ser alene pa klimabelastningen ved
fremdriften af skibene, ikke p& hoteldrift, drift af
pools og fx airkondition. Evt. (fly)transport frem og til
skibsdestination er ikke medregnet.

4) Rambgll A/S og HOK Marineconsult Aps i
feellesskab for Kgbenhavn Kommune, se
https://www.soefart.dk/article/view/1045364/ekspert

forsvar for krydstogter er green washing af va
erste_skuffe

5) https://www.portofaarhus.dk/baeredygtighed/co2-
neutral-i-2030

Fremstillingsprocessen for metanol kan skrives:
CO2 (kuldioxid) + 3 H2
+ H20 (vand). Ved metanolens afbreending i
skibsmotorer udledes CO2 og vand.

7) https://www.portofaarhus.dk/nyheder/flere-
krydstogtskibe

r

Konsekvenserne af klimaskader er mildt sagt
voldsomme. Her billeder fra oversvemmelser i
Valencia i Spanien, efteraret 2024.
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https://politiken.dk/rejser/art9735631/Verdens-st%C3%B8rste-krydstogtskib-har-taget-hul-p%C3%A5-sin-jomfrurejse
https://politiken.dk/rejser/art9735631/Verdens-st%C3%B8rste-krydstogtskib-har-taget-hul-p%C3%A5-sin-jomfrurejse
https://politiken.dk/rejser/art9735631/Verdens-st%C3%B8rste-krydstogtskib-har-taget-hul-p%C3%A5-sin-jomfrurejse
https://legacy.altinget.dk/misc/evaluation-of-co2-emissions.pdf
https://legacy.altinget.dk/misc/evaluation-of-co2-emissions.pdf
https://www.dr.dk/nyheder/viden/klima/krydstogter-er-et-stort-hit-men-klimabelastningen-er-ogsaa-helt-i-top
https://www.dr.dk/nyheder/viden/klima/krydstogter-er-et-stort-hit-men-klimabelastningen-er-ogsaa-helt-i-top
https://www.dr.dk/nyheder/viden/klima/krydstogter-er-et-stort-hit-men-klimabelastningen-er-ogsaa-helt-i-top
https://www.soefart.dk/article/view/1045364/ekspert_forsvar_for_krydstogter_er_green_washing_af_vaerste_skuffe
https://www.soefart.dk/article/view/1045364/ekspert_forsvar_for_krydstogter_er_green_washing_af_vaerste_skuffe
https://www.soefart.dk/article/view/1045364/ekspert_forsvar_for_krydstogter_er_green_washing_af_vaerste_skuffe
https://www.portofaarhus.dk/baeredygtighed/co2-neutral-i-2030
https://www.portofaarhus.dk/baeredygtighed/co2-neutral-i-2030
https://www.portofaarhus.dk/nyheder/flere-krydstogtskibe
https://www.portofaarhus.dk/nyheder/flere-krydstogtskibe

#8- KLIMA OG TRAHKJSNINGER

| AARHUS HAR BYRADET
HEDE DR@MME OM AT FA
AARHUS AIRPORT TIL AT
VAEKSTE MOD HIMLE N

DERFOR LAVER MAN EN GR@N
MOBILITETSPLA N, HVOR EN AF DE
HELT STORE KLIMASYNDER E -
FLYVNINGEN - FREDES

Af Niels Aagaard, fmd. Det Feelles Bedste

Politikerne i Danmarks naeststgrste kommune og by,

Aarhus, har for nylig laveten o0 Af t al e om Gr Bn
Mobilitetspl a rinr, man totalt har glemt den grgnne
omstilling af fly, skibe og tung transport.

Det er ellers de helt store syndere, hvad angar klima.

Uden dem har man selvsagt ikke en kihnamands
chance for at bringe kommunens klimaregnskab til nul-
udledning i 2030, som klimamalet officielt stadig er.

Alle ved, at flyvning meget snart skal bringes til et
minimum, ja i store treek skal ophgre, hvis vi vil holde
transporten inden for de planetsere graenser og selv
overleve. Flyvning star for 4-5% af alle globale
udledninger, og det er ovenikgbet en ganske lille andel
af jordens befolkning, der overhovedet flyver - én pct.
af jordens befolkning star for 50% af luftfartens
udledninger (1). Meget f& mennesker forarsager meget
store udledninger. Det er uholdbart.

Men i Aarhus satser borgmesteren og de tre store
vaekstbegejstrede partier - S, V og K - ikke desto
mindre entydigt pd mere lufthavn og flytrafik. Aarhus
Airport skal - tilsyneladende koste hvad det vil - helst
blive s& stor som mulig. Ifalge forretningsplanen helst
lige s& stor som Billund senest i 2029, - og derefter ma
den meget gerne vokse til en international lufthavn
med et hav af afgange.

Lufthavnen er blevet et
veekstpolitikere og skal p& ingen méade involveres i
noget Maead mddr | iteto.

pres
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LUFTHAVNEN ER EN KONOMISK KATASTROFE

Gennem de sidste 22 &r har lufthavnen ellers kun givet
overskud i 3 af arene, mens de gvrige 19 har udvist
underskud. Samlet overskud: 7,1 mio. Samlet
underskud: 299 mio. kr. (2).

De sidste ti &r har Aarhus Kommune, der ejer 90% af
lufthavnen, samlet matte betale 590.809.336 kr. eller
den nette sum af en halv milliard til Aarhus Airport (3).

Heraf er de 225 mio. er blevet brugt til at modernisere
lufthavnen, sa den fra 2023 kunne fremsta topmoderne
med alskens luksus. Konkurrencedygtig pa det
benhéarde europaeiske flymarked, ja bortset fra det med
lufthavnsdriften, som aldrig rigtig har vist sig
flyvefeerdig.

P& grund af lufthavnens skrantende gkonomi valgte S,
V og K i maj 2022 at stgtte lufthavnen med yderligere
180 mio. kr. som et lan. Det blev fulgt op af Syd- og
Norddjurs kommune med hver 10 mio. kr.

| alt 200 mio. som skal forrentes til markeds-renten lgd
kravet - noget af en post at skulle forrente. Ikke mindst
fordi hele forudsaetningen for lanet var en yderst
ambitigs og ganske urealistisk forretningsplan som
kreever, at lufthavnen tredobler sit passagergrundlag
fra nuveerende 500.000 til 1,5 mio. i 2029. Og at der
yderligere skulle skaffes ca. 100 mio. gennem en
privat investor.

Det bliver sveert. Dels fordi konkurrencen i forvejen er
benhard. Dels fordi passagertallet i Aarhus Airport faldt
seks maneder i treek fra okt. 2023 til april 2024 med
20.000 passagerer, hvor det efter forretningsplanen
skulle vaere vokset med mindst 25% (4). Dels fordi der
ikke har vist sig en privat investor, som ville lane
lufthavnen de 110-120 mio. som behovet er vokset til.

Lufthavnen har frist til udgangen af fijerde kvartal 2024.

Men nar det kommer til veekst, s& er der ingen smalle
steder hos S, V og K. - INGEN STEDER i det store
avismateriale, vi har veeret igennem, har vi hgrt nogen
af disse partier s meget som bare omtale klima,
endsige naevne noget om begreensninger i flyvningen.

— Vzkst i verdensgkonomien
= Veaekst i verdens CO9-udslip

6%
4%
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0% V
o [0} ©
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ALLE STEDER hgrer man disse politikere - med det
tunge ansvar for at nd meget sveere klimamal - forteelle
om lufthavnens vigtige veekst med flere ruter ud til
verdens mange spaendende turist-feriemal (5) - Flere
afgange, starre, mere.
Borgmester Jacob Bundsgaard udtalte saledes i
foraret: (6) dDet aarhusianske og gstjyske erhvervsliv,
borgerne og turismen har brug for en moderne lufthavn
med steerke flyforbindelser til omverdenen. Det bar alle
gode kreefter arbejde for ogsa er en realitet i
fremtiden. o
\‘w
W\r ~ N
| TS e —
- .

Men glemmer Bundsgaard da helt, at man allerede har
Billund lufthavn kun 30 min. leengere vaek fra Aarhus
centrum? At man har internettet og online mgderne?
Man har togforbindelser, Molslinjen, buslinjer direkte
fra Aarhus centrum. Er det ngdvendigt - nu hvor vi star
face to face med klimakatastroferne - at hver by og
kommune skal have sin egen internationale lufthavn.

DET REJSER NOGLE SP@RGSMAL:

1) Har Aarhus Airport overhovedet en
berettigelse i dagens transport?

Jeres veekstiver, keere politikere, fremmer en dybt
klimaskadelig transportform, flyvningen. Det er ngdt til
at stoppe, hvis vi skal kunne holde os inden for
klodens graenser.
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3) Hvis | - trods klimakonsekvenserne -
alligevel insisterer pa at skabe overfladig
veekst og gerne bruger hundredvis af
millioner af skatteydernes penge til det
formal, forventer | s4, at vi stiltiende ser
pa, nar | samtidig skeerer ned pa
velfeerdsudgifterne til kommunens barn,
eeldre, syge og socialt udsatte og
begrunder det med, at der ikke er penge
nok?

Eller skal vi tage konsekvenserne og holde op med at
stemme pa jer? For i stedet at stemme pa politikere,
der star ved deres ansvar over for befolkningen?

Fx ved at lukke lufthavnen og i stedet anvende
arealerne til grgn omstilling. Fx til en energipark med

Hvisli kke gBr det, s - vetsagteAsar h u sdcellbr®d ef rRifid® areal med skov og vild natur.

veelge andre politikere ved neeste kommunalvalg.
Mennesker der ikke saetter penge og prestige over
borgernes sikkerhed og fremtid.

2) Hvis halvdelen af alle passagerer fra
Aarhus Airport flyver indenrigs til
Kgbenhavn, kan de sa ikke bare tage tog
og bus fra Aarhus?

Den samlede rejsetid er neermest pa minuttal den
samme, nar man medregner transport til og fra
lufthavne i begge ender.

Og dem der vil til udlandet kan vel blot rejse fra
Billund.

MOBILITY PYRAMID

e & £ & il

CYCLING & MICROMOBILITY

cﬁto cﬁi U™ Q::

PUBLIC TRANSPORT

imllash 20228

SHARED CARS & SHARED RIDE
= (2
.:@ a j.

PRIVATE CARS

PN

(1] Interreg
SHARE No
North » i “

www.share-north.eu ort

Og sa anvende bygningerne til hotel for gran turisme,
til granne kurser og erhvervslokalerne til grgn
omstilling.

1) Jf. https://videnskab.dk/kultur-samfund/de-rigeste-
10-procent-staar-for-halvdelen-af-co2-
udledningerne/ Sammenligning mellem
transportmidlers CO2-udslip per km: Tog 37 g, Bil
(diesel) 160 g, Faerge 170 g, Fly 223 g

2) https://aarhus.lokalavisen.dk/samfund/ECE1480866
5/tidslinje-aarhus-airport-40-aar-med-skiftende-
ejere-og-store-kommunale-bevillinger/

3) https://stiften.dk/politik/luftfartsekspert-om-aarhus-
airport-skatteyderne-maa-til-lommerne-igen

4) https://aarhus.lokalavisen.dk/samfund/ECE1712049
3/seks-maaneder-i-traek-med-lave-passagertal-i-
aarhus-airport/

5) Se de eksotiske rejsemal for Aarhus Airport
https://www.aar.dk/rejsemaal/

6) https://aarhus.lokalavisen.dk/samfund/ECE1696123
4/investor-vender-lufthavnen-ryggen-mangler-flere-
penge-end-forventet/
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https://www.aar.dk/rejsemaal/
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https://aarhus.lokalavisen.dk/samfund/ECE16961234/investor-vender-lufthavnen-ryggen-mangler-flere-penge-end-forventet/
https://aarhus.lokalavisen.dk/samfund/ECE16961234/investor-vender-lufthavnen-ryggen-mangler-flere-penge-end-forventet/

# 16- KLIMA & TRAFIKLZSNINGER

SADAN FJERNER VI
MINDST 50% A F
BILERENES CO2 OG
UNDGAR DERE S
FORURENING, ST@J OG
TRANGSEL | BYERNE

Af Niels Aagaard, fmd. Det Feelles Bedste

VI DANSKE BILISTER sidder en og en i bilerne i
myldretiden. Hvis vi i stedet kgrer sammen 3-4
personer i hver bil kan vi spare mindst 50% af bilerne
og dermed deres udledninger.

Det er ovenikgbet] et at f i nde
samkgrsel og det sparer ens transportudgifter.

appos,

Hvis vi deles om bilerne i deleordninger kan vi ngjes
med feerre biler, for hver bil bruges kun i 3,5% af
dagnets timer, har DTU regnet ud.

Kommuner, stat, uddannelsessteder, virksomheder
eller bykvarterer kan sta for at etablere deleordninger.
Det vil spare os borgere for mange penge, meget
arbejde og mange bekymringer.

Generelt kan vi deles om bilerne i stedet for at skulle
eje hver sin. Mobilitet kan veere en service man lejer

eller laner ved et par klik p& en app, nar man har brug
for den, og kun da.

Hvis det skal fungere optimalt, skal al vejtransport
indrettes, sa vi mixer forskellige transporttyper - bil,
tog, bus, cykel, gang - og det skal veere let at skifte fra
det ene til det andet og parkere cykel eller bil.

Fx: Hjemmefra i samkgarsel til et parkér & rejs-anlaeg i
byens udkant. Derfra med letbane eller hurtigbus med
5 minutters afgangsfrekvens ind til et center i byen,
hvor du tager en gratis el-cykel det sidste stykke til
arbejde. Traengslen i bymidten er veek.

Samkgrsel og deleordninger kan kombineres med
parker & rejs-anlaeg ved byernes periferi, hvorfra
bilisterne tager videre med hgjfrekvent kollektiv trafik,
el-cykel eller gang til deres forskellige mal.

Og byen kan indrettes med trafikger, dvs. et omrade i
byen, hvor gennemkarsel ikke er tilladt. Det er kun
beboere, handicappede og biler med aerinder til
forretninger o.l. der kan kare ind.

Erfaringer fra byen Gent i Belgien, der siden 2017 har
igdsetet sigqned seks trafikpes, viser at bil-trafikken
falder, cyklismen stiger, brugen af kollektiv trafik stiger.
Luftforureningen faldt pa et &r med 18% og
trafikulykkerne med 35% (Radet for Gran Omstilling).

Byen kan have bilfrie zoner og nulemissionszoner. |
sidstnzevnte er det kun el-biler der kan kare og kun pa
cyklisters og gdendes praemisser. Det giver plads til
grgnne andehuller, torve, biodiversitet og lokalt byliv.

Transporten star for 30% af Danmarks udledninger.
Heraf stér vejtransporten for 90% og bilernes andel
heraf er pd 84% (j fFaktad 14 Nyhedsbrev 36)
Se uddybende version her.
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#15 - KLIMA & TRAFIK - LOSNINGER

TIDEN ER INDE TIL AT
NYTANKE
MOTORVEJEN E
OG KOMME
KLIMASKADER OG
TRANGS EL TIL LIVS

Motorvejene er i dag skamlost
Ineffektive, klimabelastende og
sundhedsskadelige. Men sadan
behaver det ikke at vaere, hvis vi
nytaenker motorvejen og samiteenker
forskellige transportformer

Af Niels Aagaard - pa basis af artikel i Altinget okt.
2023 skrevet af Christina Olumeko og Bjarn Olsen,
Alternativet (1)

Siden Hgrsholmvejen i 1956 blev indviet som
Danmarks farste motorvej, er der investeret hundreder
af milliarder af kroner i udvidelser af motorvejene.

Alene i det seneste infrastrukturforlig fra 2021 er der
afsat mere end 30 milliarder og medtager man fx
planen om en Kattegatforbindelse, nar vi op pa over
150 mia. kr. Men trods de enorme ressourcer, der er
(og stadig bliver) brugt p4 motorvejene, er der aldrig
for alvor blevet stillet krav til at forbedre udnyttelsen af
vejene. De er blot blevet udvidet, gjort leengere og
bredere, sa vi i dag har mere end 1.300 kilometer
motorvej efter samme koncept som den fgrste
motorvej.

De konstante udvidelser har gjort det hurtigere at
komme fra A til B. Men de har ogsa kostet samfundet
dyrt i tabt natur, ggede sundhedsudgifter og flere
klimaskader. Ud fra et ressourcemaessigt,
miljgmaessigt og sundhedsmaessigt perspektiv har
motorvejen veeret skamlgst ineffektive og skadelige.
Og hver gang de blev udvidet blev lettelser i treengsel
og kadannelse hurtigt spist op af flere nye biler.

Bilosen alene koster hvert ar tusindvis af danskere
livet og ggr endnu flere syge. Stgjforureningen er
dokumenteret skadelig for borgernes sundhed. Slitage
af deek er den starste kilde til forurening af mikroplast.

¢ utallige unikke naturomrader er skaret over og
gdelagt i takt med, at asfalten har bredt sig over
stadigt starre arealer, som s igen har skabt
grundlaget for en bilpark, der nu teeller op imod 2,8
millioner personbiler. En ressourcetung og
forurenende infrastruktur, der er med til at skubbe
Danmarks forbrug ud over klodens greenser. Endelig
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er bilismen som bekendt en af de starste kilder til
CO2-f orur élpi ngo

OMotorvejene har
hvor hver borger naermest er tvunget
til at eje sin egen bil for at fa
hverdagen til at fungere.
Konsekvensen er, at der i snit kun

sidder sBI 1l e 1, 08
- Christina Olumeko og Bjgrn Olsen, hhv.
forhenvbrende MFoer

perso

og me
Derfor er der behov for at taeenke nyt, og det store

spgrgsmal er: Kan vi nytaenke motorvejene, sa de ikke

ger folk syge og gdeleegger miljg og klima, men i

stedet bidrager mere positivt til samfundet? Eller sagt

pa en anden made: Kan vi udvikle dem i stedet for blot

at udvide dem?

Forestil dig, at vi stopper for anleeg af nye motorveje,
og i stedet bruger kreefterne pa at gare de
eksisterende veje miljgvenlige og ressourceeffektive.

TRAFIKALE KNUDEPUNKTER

| dag er det sveert at benytte motorvejen, hvis man ikke
ejer en bil. Bare det at komme til motorvejen kan veere
sveert. Borgere, der er bosat i byerne, starter ofte turen
tvaers gennem byen i bil for at kunne fortsaette pa
motorvejen, og motorvejen er sdledes med til at skabe
treengsel i byerne, fordi de aldrig for alvor er blevet
teenkt sammen med andre transporttyper end biler.

Det kan vi aendre ved at udvikle tilkgrslerne til trafikale
knudepunkter, hvor alle transporttyper kan mgdes.
Det vil kreeve gode cykelstier, cykelparkering og stabil,
regelmeaessig kollektiv transport ved til- og afkgrslerne.
Det vil ogsa kreeve velfungerende ordninger for
delecykler, delebiler og samkgrsel.

En familie i et landomrade kan fx fglges ad til en
tilkarsel, hvorfra den ene kan fortseette pa cykel ind
mod byen, mens de andre kan fortsaette i hver deres
retning pa motorvejen i delebil eller med samkgarsel
eller endnu bedre med regelmaessig velfungerende
kollektiv transport.

VI KAN INDRETTE DET TREDJE SPOR TIL
KOLLEKTIV TRAFIK - MED BRT-BUSSER | EGNE
BANER

Det er et ubegribeligt spild af ressourcer at vi kgrer en
og en i bilerne, og at vi kun bruger motorvejen fuldt ud
i nogle ganske fa af dggnets timer, i myldretiden, hvor
der sa til gengeeld er bade treengsel og keer. Det er
egentlig ogsa lidt trist med en infrastruktur, der er sa
egocentreret.

Sa hvorfor ikke gare det tredje spor folkeligt? | dag er
de fleste motorveje efterhdnden udvidet til at have tre
spor i hver retning. Det er pa hgije tid, at vi begynder at
stille krav til en bedre udnyttelse af asfalt og areal. Og

fremmet

hvis flere mennesker skal kunne bevaege sig frit i
bade billigere og med brug af langt feerre ressourcer -
sa kalder det pad mere kollektiv transport.

en kul tur,
Det vil veere enkelt at indsaette BRT-busser

(hurtigbusser i egne busbaner) eller almindelige
busser til at kgre frem og tilbage p& motorvejen i en
tredje bane. Det eneste, det vil kraeve, er udvikling af
de ovenneevnte tilkarsler, s man kan komme til
moteryejenimed pngeieend bil pgitilga &t stoppested
ved det tredje spor.

¥ed at fenke mipterejeng tedie spa pa samme
made som en letbanestraekning, kan udnyttelsen af
sporet mangedobles, og der behgver ikke laegges
skinner.

Ideen om busser, der kgrer pa motorvejen i szerlige
baner findes allerede pa motorveje i Norge og i
Istanbul. Det er med andre ord allerede afprgvet.

FRIHEDEN TIL AT BEVAGE SIG

Hvis vi gar det enkelt at skifte mellem de forskellige
transporttyper - biler, cykler, busser, tog i alle mulige
elektrificeret samkgrsels- og deleordninger - sa far alle
en mulighed for at beveege sig rundt uden at veere
tvunget til at eje en bil.

Der er mange, der forbinder bilen med frihed. Friheden
til at kunne bevaege os, hvor vi har lyst. Det skal vi

vaerne om. For alle. Badde dem, der bor i byen og dem,
der bor pa landet. Og ogsa dem, der ikke har rad til bil.

Det ggr vi bedst ved at skabe sammenhaeng mellem
alle de forskellige transporttyper fra aktiv transport
(gang og cyklisme) til bus, BRT, letbane, tog, delebil,
delecykel, samkaersel, flextrafik og sa videre.

Med nutidens digitale lgsninger har vi muligheden for
at udvikle en intelligent infrastruktur, hvor man med fa
klik kan booke og betale for at komme fra A til B pa
tveers af alle transporttyper.

Og vi kan indrette os med mobilitet som service i

stedet for mobilitet, hvor alle er bundet til at eje hver
sin bil.
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Ved at nyteenke motorvejen og benytte de digitale
muligheder, kan vi altsa reducere CO2-udledningen,
traengslen, overforbruget af ressourcer og de mange
sundhedsskadelige konsekvenser, samtidig med at vi
gger mobiliteten, og gar det nemmere at bevaege sig
frit rundt i landet.

DROP TOGET OG INDSAT BUSSER

Infrastruktur er ekstremt dyr. Det bruger dyrebare,
begreensede ressourcer og skader voldsomt pa
klimakontoen. Vi kan udnytte den eksisterende
infrastruktur langt bedre og undga megainvesteringer.

Som eksempel kan den planlagte jernbanestraekning
mellem Silkeborg og Aarhus, der er planlagt til at koste
fem-seks milliarder kroner for et enkelt spor, helt
undgas hvis vi anvender to af sporene pa den
eksisterende firesporede Silkeborgmotorvej til busser,
som s kan kgre uhindret og med hyppig frekvens
mellem de to byer.

dForestil dig, at du bor i det skanne Silkeborg og
dagligt pendler til arbejde i Aarhus Nord. Forestil dig
derneest, at du kunne sta pa en bus med hgj komfort,
som hvert femte minut i myldretiden og hvert tiende
uden for myldretiden bringer dig hurtigt og sikkert til
arbejde og hjem igen senere pa dagen. En tur, der
tager i omegnen af 30-45 minutter, som du kan bruge
pa at besvare emails, lytte podcasts eller blot kigge pa

landsk abet o

(2).

Vi kan etablere en Bus Rapid Transit (BRT)
forbindelse mellem Silkeborg og Aarhus. Sadan kan vi
teenke i at genanvende og genteenke anvendelsen af
den eksisterende infrastruktur. Det er langt billigere og
meget bedre for

miljg og klima.

d Silkeborg og Aarhus er det muligt at lave

6udfl etningeré, s- busser
kvarterer i byerne. P& den méade ville man pa Silkeborg
Banegérd for eksempel kunne vaelge mellem busser til
Aarhus N, Aarhus S og Aarhus C. Det ville spare
mange for et skifte undervejs. Alt dette kan opnas for
en langt lavere pris og meget hurtigere end med

etabl eri ngen af en (samamnet ny

Og vigtigere: Etableringen af BRT pa den eksisterende
motorvej vil kreeve langt faerre materielle ressourcer
(energi og rastoffer) end jernbanen.

Motorvejens tilbageveaerende to bil-spor
omklassificeres til en almindelig landevej. S& man kan
stadig tage bilen til Aarhus og tilbage, men det vil g&
langsommere pga. kombinationen af lavere
hastighedsgreense og mindre vejkapacitet.

Dermed vil mange helt naturligt vaelge bussen i stedet.
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AT OMPROGRAMMERE ressourceintensive praksisser, og hvor der allerede er
investeret store masngder af ressourcer i

Det handleromaté o mp r o g rr sevadna indrette infrastrukturen. Her er det transport, andre oplagte

ressourcelette praksisser i infrastrukturen uden omrader er boliger og fadevarer.

massive ressourceinvesteringer.

Udgangspunktet er den planeteere krise. Ikke kun
klimamaessigt, men ogsa inden for biodiversitet og de
lokale, regionale og globale gkosystemer.

o)
=
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-
)
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Af de ni planetsere graenser, som den svenske
professor i miljgvidenskab Johan Rockstrom og
Stockholm Resilience Center har identificeret,
overskrider menneskeheden allerede de seks.
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dFor eksempel parcelhuskvarterne. Kunne man
omdanne enfamilieshuse til flerfamilieshuse? Maske i
nogle kvarterer bygge parcelhuse sammen til
reekkehuse? Og kunne man forestille sig, at de mange
. . B villa- og parcelhushaver rundt om i landet kunne
Siden 1950&rne har vi i Danmark set forbruget tage et bruges til andet og mere end granne graespleener?

veekstspring. Der etableredes omfattende Maske blive en ressource for fadevareproduktion
infrastrukturer til varerne i dette forbrug. Infrastrukturen gennem lokale faellesskaber eller private firmaer?o

binder gigantiske meengder af ressourcer i form af
cement, beton, metaller mv. i bygninger, veje, broer,

jernbaner, lufthavne osv. Det ville pa ingen made veere Hvis m-l et er at opn- en tl !
lever og forbruger i overensstemmelse med, at der kun

baeredygtigt at rive store dele af denne infrastruktur enj kI8de til deling med alle andre mennesker,

ned for s~ at bygge nyt og ¢ §err6;)hri(r?1{:(i{plelt'alle har samme rettigheder til at bruge af

klodens ressourcer, kraever det grundlseggende nye

d stedet skal vi leere at bruge eksisterende . o
mader at planleegge pa.

infrastruktur i oprindeligt bygget til et samfund med
rigelige maengder af billig fossil energi og derfor skabt
til energiintensive praksisser i pa nye og mere
ressourcelette madero(2).

Omprogrammering er et bud.

1) Artiklen er baseret pa et debatindlaeg fra Alternativet i
Altinget, skrevet af Christina Olumeko og Bjgrn Olsen -

Kongstanken i omprogrammeri ngAletrerantat o hatc:k eTd delnl er inde ti
modificere eksisterende infrastruktur pa mader, der kommet r Pngsl en til livso, Altinge
ikke kraever mange nye ressourcer, men som har stor https://www.altinget.dk/transport/artikel/alternativet-tiden-er-

effekt pé forbruget. Som for eksempel at inde-til-at-nytaenke-motorvejen-og-komme-traengslen-til-livs

omprogrammere en motorvej primaert for biler til

hgjeffektiv kollektiv transport i form af BRT. 2) Toke Haunstrup Bach Christensen, senior forsker ved
Aalborg Universitet,] ngeni Bren 31. ma j 202
o . . i nds bt bhtpsy/imeedk/doldning/drop-toget-og-indsaet-
Princippet i omprogrammering er relevant for alle de busser

sektorer i samfundet, som er forbundet med
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https://www.altinget.dk/transport/artikel/alternativet-tiden-er-inde-til-at-nytaenke-motorvejen-og-komme-traengslen-til-livs
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#10 - KLIMA & TRAFIK - PROBLEMER

CONTAINERSKIBE ER EN AF

DE STORE BELA STNINGER
PA KLODENS KLIMABUDGET.
ALLIGEVEL ER DET FREDET |
AARHUSS® OGRI NNEO
MOBILITETSPLAN

Af Niels Aagaard, fmd. Det Feelles Bedste

| 1990 holdt globaliseringen for alvor sit indtog i
Danmark. Fra da af blev vores varer i stigende grad
produceret i udlandet, iseer Kina.

| dag er det sddan, at mere end halvdelen i 57 procent
i af de forbrugsbaserede CO2-udledninger finder sted
i udlandet, kun 43 procent herhjemme. Og mens de
hjemlige udledninger er faldet maerkbart siden
basisaret 1990, er de danske udledninger i udlandet
steget markant. Fordi vi er blevet rigere, forbruger
mere og importerer stadig flere forbrugsgoder
fremstillet i andre lande (1).

90% af varerne kommer med containerskibe, der
udl eder
medtages ikke i vores klimaregnskaber, fordi det
er oOinternational

betydelige mbPngder

transporto

fra 1997 ikke medregnes.

Men forurener, dét gar det - med CO2, partikler, svovl,

sod, nitrogen. Containerskibene gdelaegger pa deres

vej samtidig biodiversitet bl.a. pga. den stgj, de
for-rsager, der RBdel Pgger fii
sporingssystemer.

MAERSK FORTALLER 0VORES SKIBE BRUGER
200.000 LITER OLIE | DOGNETO

Den 7. februar 2008 bragte Ingenigren en artikel om
Meersk og containerskibenes CO2-forurening baseret
pa et sjeeldent interview, Maersk dengang gawv til
Berlingske Tidende.

Ingenigrens artikel fortalte om skibet Emma Maersk,
der dengang var verdens stgrste containerskib:
-0En Iiter tung bunkerolie dr
containerskib, Emma Maersk, 4,5 meter frem. Det er
hovedarsagen til, at CO2-udslippet fra Maersks
containerskibe og boreplatforme er lige sa stort som
Danmar ks saml(®de udslip.

o

Alene Emma Maersk sluger hvert dggn 200.000 liter
tung olie fortalte interviewet, eller lige sd meget som
en stgrre dansk provinsbys samlede forbrug.

Om udl edningerne fra samtlig
skrev Ingenigren:0o Hvert =-r wudl eder Mbp
flade 34 millioner tons, og nar energiforbruget fra

Meersk Olie og Gas i Nordsgen regnes med, sa ender

C deesamleziotal pdemellem 40rog 50 anillioner tons

CO2, skriver Berlingske Tide
som i fRl ge FN6s Kyotoaftale
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Dengang la det danske samfunds samlede udslip i kommunens egne opggarelser kun star for 2% af

2006-tal pa 52,5 millioner tons. | dag er tallet for energiproduktionen.
Danmarks samlede udledninger i 2024 pa 42 mio. tons
forteeller klimaministeriets seneste fremskrivning (3). Og 2) d@mtud€@2ed brpPndsel ko

som er opfanget ved Studstrupveerkets afbreending af

Til gengbld er MPrsko saml ed ggedffhludilandske kBve. ENefidigerRid T 1 |
79 mio. tons i 2024, eller nRombifRs dénpd CcOg Mt Brird sénfburdelkonté 0 s
samlede udledninger (4). fra vedvarende energi, men reelt oftest hovedsagelig
. ) ) kommer fra fossile braendstoffer.

Pa verdensplan udleder containerskibene voldsomt Og nok s& vigtigt: 3) CO2 og brint giver metanol, der
meget CO2. Samtlige containerskibes CO2- udleder CO2 ved afbraending i skibsmotorerne (7).
udledninger svarer til 4-5% af alle udledninger i Al i gevel regnes metanol for
verden. Hele processen er dybt klimaskadelig, men fordi der

. . . . . indgar brint, som man i princippet har mulighed for at
»Hvis man vil opna de store effekter pa CO2-omradet, producere ved vindenergi, s tillader man sig at kalde
sasom at begraense temperaturen, er det ikke nok, at det for CO2-neutralt.
vi taler om vindmgller i Danmark. S& er det klart, at vi
ogsa skal se pa CO2-reduktionsmuligheder i | Aarhus forsggte man med havneudvidelsen at gge
skibstrafikken,« sagde forskningsspecialist i klima og antallet af anlgbne containerskibe med 50%. Nu er
beeredygtig udvikling ved Risg-DTU, Kirsten man g&et over til at ville effektivisere brugen af
Halsnees.til Berlingske Tidende, dengang i 2008. Det havnearealet med 50% gennem mere effektiv
er kun blevet mere aktuelt i dag. containerskibs-teknologi. Det giver flere skibe.
CONTAINERSKIBENES FORURENING S&dan isceneszetter man et af verdens store

. klimaaftryk - containerskibstrafikken - som vaerende

Med en markedsandel pa 73 procent af det danske baeredygtigt ved at greenwashe de enkelte led i
containermarked er Aarhus Havn Danmarks suvereent processen - strgmmen, braendstoffet og varerne.
stgrste containerhavn. Havnen anlgbes arligt af 6.600 Maersk havde i 2023 over 600 skibe i drift og sad pa
skibe med gods pa 10 mio. tons (2011) (5). Fra Aarhus 15,9 pct. af verdensmarkedet; det er et af verdens
Havn gar godset videre pa lastbiler til hele Danmark stgrste rederier (8). Rederiets overskud i 2022 var over
via E45 og netveerket af motorveje. Det er bl.a. derfor 200 milliarder kr. Alligevel forsggte Maersk samme &r
Aar htidigere borgmester, Jacob Bundsgaard at forhindre en EU-lov, der skulle indfare CO2-afgift pa
involverede sig i Kattegatforbindelsen og udbygningen containerskibe.

af motorvejene i Jylland.
Stadig i 2024 indgar containerskibenes udledninger

Samlet set er containertransporten vokset voldsomt de overhovedetikkeik ommunens o6gr Rnne

seneste 3 artier. Siden 1980 er de store mobilitetsplano.

containerskibes tonnage mere end 20-doblet. | dag Det er tid til helt andre, til granne lgsninger. Bl.a. andet

foregér 90% af klodens transport pa containerskibe, mindre forbrug, mindre skibstransport, faerre varer.

der tegner sig for 4-5% af hele verdens CO2 e

udledninger. 1) https://www.information.dk/indland/2024/05/mere-

. . ) o halvdelen-danmarks-co2-udledninger-sker-udlandet

Der er omkring 70.000 containerskibe pa 2)  https://ing.dk/artikel/maersk-forurener-lige-saa-

verdenshavene, hvor hvert skib udleder som en meget-som-hele-danmark

mellemstor dansk provinsby p& 60.000. Anvendelsen 3)  https://www.kefm.dk/klima/klimastatus-og-

af bunkerolie som breendstof medfgrer udledning af fremskrivning - Danmarks klimaaftryk bliver 50

bl.a. sod, nitrogen, svovl og kuldioxid ved forbreending. procent stgrre, hvis man ser pa det samlede
forbrugsbaserede aftryk: 64 millioner ton CO2 mod

Verdens 16 starste containerskibe udleder ligesa de 42 millioner ton CO2, der rapporteres i

meget svovl som alle verdens personbiler per ar. Og ministeriets Klimafremskrivning 2024, jf. Danmarks

hvert &r skgnnes op til 60.000 mennesker at da for globale klimapavirkning 2024

tidligt pa grund af emissioner fra skibe (6). 4) https://mobilitywatch.dk/nyheder/fragt_logistik/article
16830214.ece

GREENWASHING AF CONTAINERSKIBENE 5) Danmarks National Lexicon,

https://lex.dk/Aarhus Havn
Aarhus Havn skriver \atbejdee r e s h§) ehttpsi/évevi.cer.ak/argpC3%B8nne-vinde-

for at blive CO2-neutrale i egen drift i 2030 (..) Vores fremtidens-containerskibe
plan mod CO2-neutralitet bygger pa tre udvalgte 7)  Fremstillingsprocessen for metanol kan skrives: CO2 )
S e . : : (kuldioxid) + 3 H2 (brH2it) Y Ct
omrader: elektrificering af vores karetgjer og maskiner, e
rgnstrgm, CO2-neut ralt brbndsel til vo(d&sed m%arim'%ns afpreending i skibsmotorer .
g ! Jdel%dess C f"og vand. Se o0ogs- 0t
Havneudvidelsen, s. 14 f. https://detfaellesbedste.dk/wp-
Man glemmer at forteelle 1) at elektriciteten med stor content/uploads/2022/05/Havneudvidelsen_aarhus2.pdf
sandsynlighed kommer fra afbreending af fossile 8) https://www.mm.dk/videnbank/artikel/her-er-
breendstoffer - olie, kul og gas - eller fra biomasse verdens-stoerste-rederier

eftersom vedvarende energi i Aarhus ifglge
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https://www.information.dk/indland/2024/05/mere-halvdelen-danmarks-co2-udledninger-sker-udlandet
https://www.information.dk/indland/2024/05/mere-halvdelen-danmarks-co2-udledninger-sker-udlandet
https://ing.dk/artikel/maersk-forurener-lige-saa-meget-som-hele-danmark
https://ing.dk/artikel/maersk-forurener-lige-saa-meget-som-hele-danmark
https://www.kefm.dk/klima/klimastatus-og-fremskrivning
https://www.kefm.dk/klima/klimastatus-og-fremskrivning
https://ens.dk/service/fremskrivninger-analyser-modeller/danmarks-globale-klimapaavirkning
https://ens.dk/service/fremskrivninger-analyser-modeller/danmarks-globale-klimapaavirkning
https://mobilitywatch.dk/nyheder/fragt_logistik/article16830214.ece
https://mobilitywatch.dk/nyheder/fragt_logistik/article16830214.ece
https://lex.dk/Aarhus_Havn
https://www.csr.dk/gr%C3%B8nne-vinde-fremtidens-containerskibe
https://www.csr.dk/gr%C3%B8nne-vinde-fremtidens-containerskibe
https://detfaellesbedste.dk/wp-content/uploads/2022/05/Havneudvidelsen_aarhus2.pdf
https://detfaellesbedste.dk/wp-content/uploads/2022/05/Havneudvidelsen_aarhus2.pdf
https://www.mm.dk/videnbank/artikel/her-er-verdens-stoerste-rederier
https://www.mm.dk/videnbank/artikel/her-er-verdens-stoerste-rederier

#11- KLIMA & TRAFIKPROBLEMER

LASTBILERNES TUNGE
TRAFIK BELASTER KLIMA
OG NATUR OG GIVER
MASSER AF ST@J,
STRESS OG TRANGSEL i
VORES BYER OG VEJE
ALLIGEVEL ER
OMSTILLINGEN AF TUNG
TRAFIK IKKE MED |
AARHUSG OGRI NNEG
MOBILITETSPLAN

Af Niels Aagaardet Feelles Bedste

70% af Danmarks importerede varer fra Kina og den
avrige verden gar gennem Aarhus Havn og derfra

videre til resten af Danmark, fortrinsvis med lastbiler

og varebiler benbPvnt O6tung

t

Hver dag karer 3500 lastbiler med varer fra havnen
fortaeller Aarhus Havn (1). Sma 1,3 mio. lastbilskarsler
om aret.

Miljgkonsekvensrapporten om Havneudvidelsen
regner med 50% forggede godsmaengder og en
hermed faglgende forggelse af lastbiler med 2800 hvert
dagn (2).

Havneudvidelsen kom ganske vist ikke igennem, men
Aarhus Havn satser pd alligevel at kunne forege
godsmeengderne med op til 50% gennem mere effektiv
udnyttelse af containerarealet.

Den tunge trafik er med til at skabe treengsler pa
motorvejene som igen farer til krav om flere og
bredere motorveje, nye tunneller, broer osv. De sidste
ti &r har motorvejenes inderste spor forvandlet sig til én
lang raekke af lastbiler og bade her og i byerne sidder
lastbiler fast i kger og treengsel.

DANSKERNES FORBRUG ER FORMIDABELT
STORT. MEN HVER ENESTE VARE SKAL JO
NZDVENDIGVIS TRANSPORTERES

Omfanget af tung trafik afggres af danskernes forbrug.
For det er tgjet, elektronikken, fadevarerne, ravarer,
maskiner og alle de gvrige varer til forbruget som den
tunge trafik transporterer.

Vores forbrug er mangedoblet gennem snart mange
?r%e;. PEIE samme er derfor den tunge trafik.

| 2024 er danskerne det folkefeerd i EU, der har det
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allerhgjeste klimaaftryk fra forbrug. Vi er det
tredjerigeste folkefeerd i EU og har ifglge Klimaradet
de hgjeste forbrugsbaserede COFudledninger (3).

DE MANGE LASTBILER KRAEVER

INFRASTRUKTURé FI1 RST EN TUNNEL,
NOGET EKSTRA MOTORVEJ, SA EN MEGET

LANG BRO é OG SA EN MASSE ANDET

Arhus Kommunes starste anlaegsprojekt nogensinde
er skudt i gang. Det er Marselistunnelen, der skal fare
den tunge trafik med al gods og varer fra Aarhus Havn
til motorvejen E45 og derfra videre ud i Danmark, mod
nord, @st, syd og vest. Det skal ske i en 2 km lang
tunnel, der skal laves under den eksisterende vej,
Marselis Boulevard.

Tunnelen, der blev vedtaget i byr&det i Arhus i sidste
maned, er en statsvej med det formal at betjene
Aarhus Havn, forteeller Vejdirektoratet (4). Vi kender
gkonomien - tunnelen har et budget pa 2,9 mia. - men
vi kender endnu ikke klimaskaderne, for der er endnu
ikke udarbejdet VVM rapport.

Men det klarer konsulentfirmaet COWI formentlig i en
rask lille udlednings-minimerende MKV-rapport, godt
bakket op af erfaringerne fra Havneudvidelsens MKV-
ditto. Resultaterne offentligggres til borgerhgring i
efteréret 2024, og hvis alt er som det plejer, sé venter
der borgerne mange tusinde sider, hvor
miljgkonsekvenserne er beskrevet bevidst uklart og
bevidst minimeret.

P& grund af de mange ekstra varer - og den
nuveaerende traengsel fra Aarhus mod syd og nord - er

man i feerd med at udvide motorvej E45 med et spor i
begge retninger. Det star enhver frit for ved selvsyn at
se, hvor hardt sddan noget gér ud over skove, land og
plante- og dyreliv.

glertil kommer et mangearigt steerkt gnske fra bil-, vej-
og brolobbyen - samt fra inderkredsen af dansk
magtelite,
Bundsgaard - at der skal bygges en bro,
Kattegatforbindelsen, mellem Jylland og Sjeelland, sa
den tunge trafik med alle de herlige varer kan komme
hurtigt videre, henover Samsg frem til Sjeelland, hvor
en ny motorvej skal plgje sig igennem de naturskgnne
omgivelser ved Rgsnaes helt frem til Kgbenhavn.

Broens budget lad i 2018 pa godt 150 mia. i 2024
nutidskroner og det vil tage 12 ar fra ar 2024 at bygge
den, hvis den ikke forsinkes. Men sd er varerne ogsa
trygt og hurtigt fremme - med mindre vejene pa land
helt uforudsigeligt skulle oversvgmmes pga.
klimaforandringer.

Supplerende skal der bygges en Haervejsmotorvej
gennem de smukke omrader i Jyllands hgjderyg for at
aflaste E45. Samt en 3. Limfjordsforbindelse, der kan
fa varerne uden om den kg, der typisk er ved Aalborg
30-45 min. om dagen.

Alt sammen gdelsegger det selvfglgelig lokal natur,
lokalmiljger og biodiversitet. Lrgerligt - men sadan er
det med VAEKST.

Sindssyg vigtig vaekst, der skal bringe os og varerne
en time hurtigere frem, giver fede ordrebgger til
danske firmaer og forsyner danske arbejdere med jobs
ved at udbygge en infrastruktur, der star pa et
fundament af biler og fossile braendsler og desveerre er
fuldstaendig tonedgv over for naturkriserne,

Dét skal lgse den tunge trafiks (og bilisternes)
trbPngsel sprobl emer i
pr. indbyggero.

Men kunne man et kort sekund overveje: Hvis vi er
det land i verden med de fleste motorveje per
indbygger og alligevel har treengsel, - er det s
sandsynligt at flere motorveje afggrende vil lgse
problemet? Kunne man forestille sig at det bare farte til
flere lastbiler, varebiler, personbiler, - lidt sddan som
alle trafikforskere og -eksperter forudser?
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https://eplca.jrc.ec.europa.eu/ConsumptionFootprintPlatform.html

Og det hele er baseret pa en vaekstmodel, som den det geelder metanol udleder CO2 ved afbraending. -

vor mBdre og fbdre | avede i Manka@deedetrbare grant. s o m
Socialdemokratiet og hgjflgjens partier endnu ikke er

kommet videre end. Maske de skulle begynde at lytte Partnerskabet lovede, at hvis regeringen anvendte
til videnskaben pa dette felt? deres forslag fra 2020-2030 ville man kunne na 50%

reduktion i 2030.
Men tilbage til det med lastbilerne - tung trafik.
Nu er vi omtrent midtvejs og Klimaministeriet forteeller i

LASTBILER OG DEN TUNGE TRAFIK UDLEDER deres seneste klimafremskrivning at CO2-
VOLDSOMT MEGET CO2 udledningerne fra transporten i &r 2022 var lige sa
store som dem fra landbruget (7), mens CONCITO kan
| 2019 bad S regeringen en raekke klimapartnerskaber forteelle at danmark er et lastbil-land, og Gods- og
om at foresla CO2-reduktioner. Klimapartnerskabet varetransporten star for 10 procent af Danmarks
for Landtransport (tung trafik) kom med forslag til samlede CO2- udledning - og omstillingen af
50% reduktion inden 2030 (5), men erkendte, at man sektoren er slet i@®ke kommet

ikke kunne na 70% malsaetningen med de givne

teknologier - 50% kunne man na. Og det er da en fin
sjat. Resten sagde de, vil kraeve teknologiske - -
lzsninger. Og her teenkte de p& PtX, LNG, biogas og e S <
hvad det alt sammen hedder. ’

Klimapartnerskabet rummede alle de store firmaer og
aktgrer pa vejtransport - DSV, brintbranchen,
biogasbranchen, Dansk Industri, COOP, 3F, FDM,
Danske Havne osv. (6). et

Til forstaelse af deres forslag skal man vide, at det var
- og er - fuldstaendig uden for regeringens og
partnerskabets horisont, at danske forbrugere kunne
forbruge mindre, sa transportsektoren kunne
transportere mindre. Alle relevante forslag skulle derfor
anskues inden for en horisont af generel vaekst i bade
produktion og forbrug.

Eftersom transporten udggr 30% af ALLE danske
udledninger og eftersom landtransport / tung trafik
(lastbiler, varebiler, busser) udggr 32% af
transportens samlede udledninger, sa er der ellers

Klimapartnerskabet foreslog en leengere raekke af virkelig noget at spare pé klimaregnskabet.
virkemidler: Levering i ydertimerne (undgar myldretid), ) )
Eco-driving (bedre kareadfeerd), dobbelttrailere (flere Eksempelvis karer 99% af de over 42.000 lastbiler, der

anhbngere per lastbil), Ptx {(ndesiDapnrrk, stadg géoa% fassilglieselolie (5).

breendstoffer som metanol, biogas, flydende gas

(LNG) eller e-fuel), flere granne karetgijer, Smaddereergerligt at man sadan ikke rigtig er kommet i

ladernetveerk til el-lastbiler m.m. (6). gang med noget som helst og stadig bare karer videre
(undskyld udtrykket) med de gamle ikke-lgsninger:

All e de s-kaldte 0o0gr Bnned br Bleraog bredéré motorvdjelrsvX pfteteom snarlige

desveerre uden klimareducerende virkning, fordi de ogrBnne brbndstoffero, PtX.
undervejs i deres samlede produktionskaede

(livscyklus) enten direkte anvender fossile AARHUS FAR GR@N MOBILITET, MEN DET

braendstoffer, eller forudsaetter afbreending af BLIVER UDEN TUNG TRAFIK

biomasse (som treeer og halm), eller bruger brint der

burde veeret lavet vha. vedvarende energi, men som i Politikerne i Aarhus har méttet sande at transporten i
virkeligheden - for85-9 0 %6 s vedkoemmende dagudger 50% af byens udledninger og i 2030 vil

produceret vha. fossile braendsler. Eller fordi de som udgRre hele 2/ 3. Det skrive
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Klimahandlingsplan.

Heraf udger udledningerne fra tung trafik formentlig en
noget starre andel end landsgennemsnittets pa 32%.
Af den simple grund, at der i Aarhus er en seerlig
intens lastbil- og varebiltrafik som fglge af de mange
varer, der ankommer til Aarhus Havn og skal videre pa
lastbiler m.m.

Derfor er det ekstra eergerligt, at politikerne ikke har
fundet vej til at medtage tung trafik i deres forslag

Aftale
faktisk nul - O - forslag om reduktion af tung trafik.

Med mindre man da medtager forslaget til
0Nul emi s s inden ferAlEGaieRingen (et
mindre omrade i bymidten).

Nulemission betyder, at det kun er transportmidler
uden direkte emissioner, der kan fa adgang til et vist
geografi sk
l astbiler med
er det. Fx el-lastbiler.

Det kunne have faet betydning, hvis det ikke lige var
sadan, at regeringen nu har lavet et lovforslag om
onul emi s s isomumddmgeelastbiler over 12

omr -de af en by.
Ogrsfélmmeleiltkebnds'hoffer()

man ikke at medtage tungere lastbiler straffer man
reelt grgnne firstmooversd, si ger Jeppe
seniorradgiver i Radet for Grgn omstilling.

| lovforslaget henviser regeringen til, at teknologien
endnu ikke er klar. Men den ér allerede klar og endda i
brug flere steder i Europa, skrive de to organisationer
undrende i deres feelles henvendelse til regeringen.

P& samme vis undrer det, at Byradet i Aarhus ikke

om Gr B nfraduwgb2024.iDerert s p | amedtager omstillingen af tung trafik i deres forslag til

0GrBn Mobilitetsplano.

Foreningen Det Feelles Bedste inviterer
til Idemgde for alle borgere i Aarhus og
@stjylland lgrdag den 9. nov. i Elveerket
fra 11-16 - se programmet her
https://fbl.me{ec{?fvququOZ.

DeTr v ogrBnneo

er kan vi som borgere og
politikernes udspil mangler.
Bl.a. reduktioner i udledningerne fra tung trafik.

tons. De m&d godtkgreionul emi ssi onszoner 021 AarhusHavns presentation til Folketinget:

Det er mildt sagt meget erhvervsvenligt og til
gengeeld meget lidt klima- og by-beboer venligt.

NUL-EMISSION ZONER - NU MED NUL NUL-
EMISSION

CONCITO og Radet for Grgn Omstilling (RGO) skriver
sammen i en nylig pressemeddelelse:

oDet er med stor forundri
Grgn Omstillings ser, at regeringen leegger op til helt

generelt at fritage lastbiler med en tilladt totalveegt over

12 tons fra den lovgivning om nulemissionszoner, som
for nyligt er sendt i hgringo- og de fortsaetter:

ONul emi ssionszonerne er et

bade at forbedre lokalmiljget og til at skubbe pa
omstillingen af bilparken, seerligt nar det kommer til
den tunge transport. Samtidig er det en af de billigste
mader at fremme den grgnne omstilling. Men i
regeringens udkast, skydes de tunge karetgjer helt til
h j B r giger&gren Have programchef i Concito.

Det er ekstra forundrende al den stund, at man i
Holland har planer om 30-40 gods-nulemissionszoner i
2025 for at sikre incitamenter til en hurtig Grgn
Omstilling.

De manglende krav til de tunge kagretgjer ser de to
organisationer ogsa som en kold spand vand i hovedet
pa de virksomheder som har gaet forrest, og
demonstreret at det allerede nu er muligt:

dViange virksomheder som fx COOP og Stark, har
allerede investeret i lastbiler over 12 tons. Nogen for at
fa erfaringer, andre for at fa en konkurrencefordele i
forhold til deres langsommere konkurrenter. Veelger

https://www.ft.dk/samling/20222/almdel/tru/bilag/30
3/2754794.pdf

2) Jf. Miljgkonsekvensrapporten, COWI,
https://www.geohav.dk/pdfarchive/34373274921315
6.pdf

3) Klimaradets rapport omtalt i Information d. 1. marts
2024 i artikel af Jgrgen Steen Nielsen og Marie
Seehl
at Chthos/Gvywrindprmatign. d@ndign @/ 2024/ 2 gliara
adet-danskernes-forbrug-rekordhoejt-strategi-maa-
goere-klimavenligt

4) Jf. https://www.vejdirektoratet.dk/projekt/marselis-
boulevard

vig E'u;) i F%éerinéfs Rlimaméft%r@kgbt_LangtJangpQrt_Fhléi I

version
https://www.danskerhverv.dk/siteassets/mediafolder
/dokumenter/04-politik/klimapartnerskabsrapport---
landtransport---rapport-2.pdf

6) Jf. regeringens korte version af
Klimapartnerskabets forslag
https://www.ft.dk/samling/20191/almdel/tru/bilag/37

7/2201636.pdf

7) Klimastatus og -fremskrivning 2024, side 13
https://www.kefm.dk/Media/638500598950235111/
Klimastatus%2009%20-
fremskrivning%202024%20%20(f%C3%B8rste%20
del).pdf

8) https://concito.dk/emne/godstransport vor fremhaev

9) CONCITO - https://concito.dk/nyheder/tunge-
transport-boer-ogsaa-omfattes-kommende-regler-
nulemissionszoner
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https://hoeringsportalen.dk/Hearing/Details/66540
https://hoeringsportalen.dk/Hearing/Details/66540
http://tda-mobility.org/wp-content/uploads/2020/12/ZEZ-F_How-to-Guide_low.pdf
http://tda-mobility.org/wp-content/uploads/2020/12/ZEZ-F_How-to-Guide_low.pdf
https://verdensbedstenyheder.dk/nyheder/28-tons-tung-og-groen-tank-nu-bliver-lastbilerne-ogsaa-elektriske/
https://fb.me/e/3v8ooCkO2
https://www.ft.dk/samling/20222/almdel/tru/bilag/303/2754794.pdf
https://www.ft.dk/samling/20222/almdel/tru/bilag/303/2754794.pdf
https://www.geohav.dk/pdfarchive/343732749213156.pdf
https://www.geohav.dk/pdfarchive/343732749213156.pdf
https://www.information.dk/indland/2024/02/klimaraadet-danskernes-forbrug-rekordhoejt-strategi-maa-goere-klimavenligt
https://www.information.dk/indland/2024/02/klimaraadet-danskernes-forbrug-rekordhoejt-strategi-maa-goere-klimavenligt
https://www.information.dk/indland/2024/02/klimaraadet-danskernes-forbrug-rekordhoejt-strategi-maa-goere-klimavenligt
https://www.vejdirektoratet.dk/projekt/marselis-boulevard
https://www.vejdirektoratet.dk/projekt/marselis-boulevard
https://www.danskerhverv.dk/siteassets/mediafolder/dokumenter/04-politik/klimapartnerskabsrapport---landtransport---rapport-2.pdf
https://www.danskerhverv.dk/siteassets/mediafolder/dokumenter/04-politik/klimapartnerskabsrapport---landtransport---rapport-2.pdf
https://www.danskerhverv.dk/siteassets/mediafolder/dokumenter/04-politik/klimapartnerskabsrapport---landtransport---rapport-2.pdf
https://www.ft.dk/samling/20191/almdel/tru/bilag/377/2201636.pdf
https://www.ft.dk/samling/20191/almdel/tru/bilag/377/2201636.pdf
https://www.kefm.dk/Media/638500598950235111/Klimastatus%20og%20-fremskrivning%202024%20%20(f%C3%B8rste%20del).pdf
https://www.kefm.dk/Media/638500598950235111/Klimastatus%20og%20-fremskrivning%202024%20%20(f%C3%B8rste%20del).pdf
https://www.kefm.dk/Media/638500598950235111/Klimastatus%20og%20-fremskrivning%202024%20%20(f%C3%B8rste%20del).pdf
https://www.kefm.dk/Media/638500598950235111/Klimastatus%20og%20-fremskrivning%202024%20%20(f%C3%B8rste%20del).pdf
https://concito.dk/emne/godstransport
https://concito.dk/nyheder/tunge-transport-boer-ogsaa-omfattes-kommende-regler-nulemissionszoner
https://concito.dk/nyheder/tunge-transport-boer-ogsaa-omfattes-kommende-regler-nulemissionszoner
https://concito.dk/nyheder/tunge-transport-boer-ogsaa-omfattes-kommende-regler-nulemissionszoner

# 17- KLIMA & TRAFIKLZSNINGER

EN CYKELBY - CYKLEN
ER TRANSPORTENS
SCHWEITZERKNIV,
LASE R MANGE
PROBLEMER PA EN GANG

DER

GRUNDLAGGENDE BZR ALLE
GADER | AARHUS OMLAGGES TIL
CYKELGADER

Af Niels Aagaard, fmd. DeteElles Bedste

Lige nu er gaderne i vores byer naesten 100% designet
til biler. Bilerne har simpelthen indtaget vores byer, og
vi - indbyggerne - har undladt at protestere. Resultatet
er treengsel, luftforurening, staj osv.

Men forestil dig, at alle gader inden for Ringvejen i en
by som Aarhus designes som cykelgader, hvor bilisten

er ogbst o me d krav til
Omradet kaldes for Midtbyen. Det er den inderste
teetbyggede bydel pa 7 km2 som rummer 90.000
indbyggere. eller knap en tredjedel af byens borgere.

Alle gader i Midtbyen kan designes som cykelgader.
Med traeer, beplantninger, sma torve og natur. Med
plads til menneskelige mgder, cafeer med
udeservering, bgrn der leger. Hvor gaende eller
cyklende som det mest naturlige kan ga eller kare midt
pé gaden som kvarterets primaere transportmiddel. En
midtby med en velsignet ro og plads til feellesskaber og
aktivitet.

Det vil stadig vaere muligt at kare i bil p& cykelgaderne,
men kun som oO0gbsto med kr
karsel.

For cykelgaderne danner tilsammenenteno t r a f i
kun med aerindekarsel uden gennemkgrende trafik.
Elleronul emi s si ohvw fossile karetojer
med braendstoffer ikke er tilladt, eller egentlige 6 b i |
zoner o

Der vil naturligvis ogsa vaere plads til andre typer veje,
for eksempel veje malrettet busser og anden kollektiv
transport eller legegader forbeholdt barn. Men
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cykelgaden vil

Maske lyder det vildt, men faktisk er det den
nemmeste, billigste og mest oplagte méde at udvikle
byens infrastruktur pa. Og det er sddan man har gjort
eller gar i mange andre storbyer - i Paris med dens
200 skolegader / cykelgader, i Olso, Amsterdam, Gent
i Belgien. Det gdelaegger ikke bymidtens handelsliv; -
tveertimod viser erfaringerne.

Det er billigt - der skal ikke bygges en masse dyr
infrastruktur. Det gger borgernes sundhed og trivsel.
Det Igser problemer med stgj, treengsel og byens
enorme problem med klima, hvor vejtransporten snart

st-r for 2/ 3 af ,howdshgaligfta udl e

bilerne.

AARHUS SOM CYKELBY

| dag har Aarhus keempeproblemer med sin transport.
Den nuveerende infrastruktur er simpelthen foraeldet.
De stadigt flere biler i en hastigt voksende by med
snart 296.000 indbyggere skaber traengsel og
trafikkaos. Bilerne stgjer og skaber stress. Busser har
sveert ved at komme frem og bliver steerkt forsinkede
pa deres ruter, fordi de sidder fast i treengslen.
Cykelstierne er blevet for f& og for sma. Bilerne er
arsag til sundhedsproblemer pga. stgj og
luftforureningen fra partikler.

Med udsigt til fortsat veekst i befolkningstallet er det en
bunden opgave at genteenke infrastrukturen.

En anden bunden opgave er at ggre Aarhus fossilfri s
hurtigt som overhovedet muligt.

Klimakrisen bliver hele tiden mere og mere
neerveerende med oversvgmmelser og andre ekstreme
vejrhaendelser, og der er kun én holdbar méade at
begraense katastroferne p4, at stoppe CO»-
forureningen fra vores brug af de fossile braendsler. |
Aarhus udleder transporten mere end 729.000 tons
CO: arligt. Det er mere end halvdelen af den samlede
udledning i hele kommunen. Transporten er dermed
det suveraent stgrste klimaproblem.

OHvi s dans kié pchnreereenydk dag vil det
give over 235.000 feerre sygedage og en
samfundsgkonomisk sundhedsgevinst pa 2,5 mia. kr.
Detviste enanalysefraDansk | ndustri
Cykling gger livskvaliteten, sgvnkvaliteten,
knoglestyrken og de kognitive funktioner. Tilsvarende

vbre den 0nye mindskerdet liskoen for depression, demens og en
|l ang rbpkke andt)e sygdommeo

Cyklen giver stor frihed. Pa en god halv time kan man
komme fra den ene ende af Aarhus by til den anden,
og med en elcykel endnu laengere. Langt hurtigere end
med bil. Med indretning af supercykelstier - dvs. seerlig
gode, brede cykelstier fra bymidte til periferii en
streekning pa 15-25 km. uden trafikkryds og stop - kan
beboerne omkring Aarhus komme hurtigt og trygt ind til
bymidten. Erfaringer fra Farums supercykelsti ved
Kgbenhavn viser, at mange bilister overgik til cykling,
fordi det var bade hurtigere og nemmere og fjernede
P-problemer.

Cykelgader giver den plads, der skal til for at
cyklisterne faler sig trygge, og det vil fa flere til at
veelge cyklen.

Da Rgdegardsvej i Odense blev omlagt til cykelgade,
steg antallet af cyklister pa gaden med 74 pct. Og 90
pct. af cyklisterne gav udtryk for, at de fglte sig trygge,
nar de cyklede pa cykelgaden (1).

LADCYKLER KAN ERSTATTE VAREBILER

Et studie foretaget i London viser, at elektriske
ladcykler leverer 10 pakker i timen, hvor varevogne
leverer seks. Samtidig sparer distributgren 90 procent
af CO2-udledningen, der ville veere fundet sted med en
dieselvarevogn.

?6(9 p?o%ent hlgrtfsgére. 90 procent grgnnere. De tal
beskriver nogle af fordelene ved at bruge elektriske
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ladcykler i stedet for dieseldrevne varevogne til
pakkelevering. S&dan skriver the Guardian om studiet,
hhv. rapporten (2).

| kraft af e-handels stigende popularitet, er
hjemmeleveringer ogsa et voksende faenomen. Det far
flere varevogne pa vejene, hvoraf 96 procent karte pa
diesel i 2019, viste studiet. Det er derfor en fordel for
distributgrerne at teenke innovativt, hvis de vil undga et
gget CO2-udslip.

Elektriske ladcykler kan fa en vigtig rolle, argumenterer
Ersilia Verlinghieri, der er hovedforfatter pa rapporten:
0De seneste estimater fra
51 procent af alle fragtkareture i byer kan erstattes af

l adcykl ero.

| flere europeeiske storbyer som London, Bruxelles,
Amsterdam og Rotterdam bliver ladcykler brugt til
professionel varekgrsel, da det er hurtigere og billigere
for virksomhederne. Erfaringer viser, at et stop med en
varebil tager naesten dobbelt sa lang tid som med en
ladcykel, sa der er meget at spare.

OFl ere studier peWea. af@l-,
varekgrsel i byerne med fordel kan varetages af
ladcykler. En lgsning, der ikke alene er en god
forretning for virksomhederne, men som ogsa markant
reducerer luftforurening og stgjforureninga

Hvis vi skal undga, at trafikken inden leenge braender
sammen i Aarhus, skal vi omlaegge byen til en cykelby.

Der findes efterhanden rigtig mange gode eksempler
pa cykelgader kombineret med indretning af grgnne
omrader fra de europzaeiske storbyer, som er gaet i
gang med at udvikle deres infrastruktur via cykelgader.
De kan bruges som inspiration. Gennem inddragelse
af aarhusianske borgere kan man lokalt veere med til
at bestemme, hvordan ens gade skal se ud.

[ZL] VALENCIA

E-901 A-3| [} E-15/A-7

Omleaegning til cykelgader kan bidrage afggrende til, at
Aarhus kan blive fossilfri i 2030, samtidig med, at vi
gar byen langt mere attraktiv at faerdes i.

Erfaringer fra Paris, Gent og andre europaeiske byer
viser, at det er muligt at omlaegge en by til
cykelgader. Og de viser, hvordan man kan ggre det
uden at ggre livet sveert for bydelens beboere, for

handelsliv eller mennesker med handicap og
gangbesveer.

Omlaegning til en cykelby med cykelgader er en steerk
start pa at skabe en grgn by.

Det skal ledsages af en massiv udbygning og
kvalificering af den (gratis) kollektive trafik og en
gentaenkning af vores motorveje og hele méaden, vi
byudvikler pa.

Saledes som det fremgar af andre Igsninger i dette
nyhedsbrev, eksempelvis 0 1-fBinuttersbyero .

1) Citat fra et debatindleeg af Bjgrn Olsen
Byradskandidat, Alternativet Aarhus, bragt i JP 10.
feb. 2024. Artiklen bygger pa debatindleegget, se
https://jyllands-
posten.dk/jpaarhus/debat/breve/ECE16825846/grun
dlaeggende-boer-alle-gader-i-aarhus-omlaegges-til-

cykelgader/

2) Jf. artikeliJP-0KbPmpe potentianal e:

handl ingsplan f or-BjgraQsery k!l er

Byradskandidat

Alternativet Aarhus og Metin Lindved Aydin
Byradsmedlem og gruppeformand Radikale Venstre
Aarhus i JP 02/04/2024 https://jyllands-
posten.dk/jpaarhus/debat/breve/ECE16981547/kae
mpe-potentiale-lad-os-faa-en-handlingsplan-for-
ladcykler-i-aarhus/
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https://jyllands-posten.dk/jpaarhus/debat/breve/ECE16825846/grundlaeggende-boer-alle-gader-i-aarhus-omlaegges-til-cykelgader/
https://jyllands-posten.dk/jpaarhus/debat/breve/ECE16825846/grundlaeggende-boer-alle-gader-i-aarhus-omlaegges-til-cykelgader/
https://jyllands-posten.dk/jpaarhus/debat/breve/ECE16825846/grundlaeggende-boer-alle-gader-i-aarhus-omlaegges-til-cykelgader/
https://jyllands-posten.dk/jpaarhus/debat/breve/ECE16825846/grundlaeggende-boer-alle-gader-i-aarhus-omlaegges-til-cykelgader/
https://jyllands-posten.dk/jpaarhus/debat/breve/ECE16981547/kaempe-potentiale-lad-os-faa-en-handlingsplan-for-ladcykler-i-aarhus/
https://jyllands-posten.dk/jpaarhus/debat/breve/ECE16981547/kaempe-potentiale-lad-os-faa-en-handlingsplan-for-ladcykler-i-aarhus/
https://jyllands-posten.dk/jpaarhus/debat/breve/ECE16981547/kaempe-potentiale-lad-os-faa-en-handlingsplan-for-ladcykler-i-aarhus/
https://jyllands-posten.dk/jpaarhus/debat/breve/ECE16981547/kaempe-potentiale-lad-os-faa-en-handlingsplan-for-ladcykler-i-aarhus/

Veer med til at formulere

fremtidens  grgnne
mobilitet i Aarhus

IDEM@DE LYRDAG DEN 9. NOV.
KL.11 -16 | ELVARKET

Vi har skabt et transportsystem i Aarhus, som er blevet
til en mgllesten om vores hals.

Vi skal halvere udledningerne af CO2 inden 2030,
sagde FN-s klimapanel i 2023. Men i 2030 vil
transporten sta for 2/3 af alle Aarhuséudledninger.

- Alle ved, at den nuvaerende transportform ikke kan
blive ved. Politikerne har aftalten 0 Gr R n

Mob i | i t edersskdl rau til debat. Den kan vi gare
bedre.

Det Feelles Bedste inviterer alle aarhusianere til
IDEM@DE Lgrdag d. 9. november kl. 11-16 i
ELVZARKET, Thorsvej 4, 8230 Aarhus.

Det er gratis. Medbring egen mad. Tilmelding til
sekretariat@detfaellesbedste.dk mrk. @®. novembera
Begivenhed https://fb.me/e/3v800CkO2

PROGRAM

11:00 - Velkomst og introduktion til dagen

11:15 - Niclas Aarestrup og Poul Kattler, Radet for
Beeredygtig Trafik - Status over Danmarks mobilitet og dets
belastning af vores samfund og natur

11:35 - Bjgrn Olsen og Thure Hastrup - "Grgn Mobilitet i
Aarhus" - kritisk gennemgang af aftalen om "Grgn Mobilitet”
11:55 - Toke Haunstrup Bach Christensen, seniorforsker ved
Aalborg Universitet - Hvordan kan fremtidens grgnne
mobilitet se ud i praksis?

12:30-15:30 - Fremtidsveaerksted

Undervejs er der pause med medbragt mad og drikke
15:30 - Prioritering af forslag og ideer til en reekke projekter,
omstillinger og visioner, som gives videre til Aarhus Byrad

15:50 - Fremadrettet

16:00 - Afrunding og tak for i dag J
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DET FALLES BEDSTE

Hvad far du ud af at veere medleahDet felles Bedste? Det korte svar eviden,handling
og omstilling, feellesskabg hab.

Vi er i feerd med at skabe en bred
borgerbeveegelse, der skaber omstilling
gennem handlinger sammen, i lokale og
landsdeekkende feellesskaber.

Som medlem er du med til at forme
fremtiden.

| Det Feelles Bedste handler og nyteenker vi
aret rundt, for at skabe en fremtid, der er
veerd at leve i. Og du kan veere med.

Som medlem stgtter du vores arbejde!

Det koster fra 200 kr./ &r. Samlet bliver vi en
bevaegelse, der formar at gennemfare de
ngdvendige omstillinger, ogsa i Folketing og
landets byrad. Men det haster!

Som medlem bliver du en del af et politisk

udviklende, handlende og aktivistisk milja.

Fa netvaerk, ideer, sparring, erfaringer, viden.
Fa nyhedsbreve med jeevnlige opdateringer
om omstillingen.

Du kan udvikle, forme og deltage i
projekter, hvis du har en god ide til et
projekt eller initiativ.

Hjeelp os med at skabe kontakt til mange
omrader af samfundet og udbrede
samarbejdet om den grgnne omstilling.

Vi har lgsningerne. Det handler om mod
- til at turde, blive mange, samles, at fa
rejst foreninger og skabt handlinger!

Dette er en opfordring til dig, til din forening og
dine netveerk om at blive medlem af Det
Feelles Bedste. Vi er i gang med at skabe en
bred politisk borgerbevaegelse, som kan starte
omstillingen til et baeredygtigt samfund.

Veer med!

f Bliv medlem her

f Lees vores grundlag her

1 Falg vores daglige facebook her

1 FA& et over blik over "Hvad vi laver",
voresO Strategi
vbrd
vigtigste omrader her og her
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https://detfaellesbedste.dk/bliv-medlem/
https://detfaellesbedste.dk/om-os/grundlag/
https://www.facebook.com/detfaellesbedste/
https://detfaellesbedste.dk/wp-content/uploads/2023/04/HVAD-VI-LAVER-_12_Det-Faelles-Bedste.pdf
https://detfaellesbedste.dk/wp-content/uploads/2023/08/DFB-POLITIK.pdf
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