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LEDER    

Transporten afgør vores fremtid  - 

óGrßn mobilitetó er transport 

inden for klodens grænser  

 
òTransportò er alt det, der bringer os mennesker og 
vores varer fra A til B. òGrøn Mobilitetò er omstillingen 
af al vores transport - ikke kun en lille del heraf.  
 
Alle dele af transporten skal omstilles, hvis vi skal gøre 
noget virksomt ift. klimaet. Ikke kun òvejtransportò - 
oven i købet uden den tunge lastbiltrafik - ikke òførst 
fra 2030ò og ikke kun òen smuleò, som man gßr det 
i òGrßn Mobilitetsplanò i Aarhus. Men ôdet heleô, 
radikalt, og så snart som overhovedet muligt.  
 
For klimakrisens konsekvenserne venter ikke på, at vi 
får gjort noget ôengang i fremtidenô. De banker ikke 
længere bare på døren, de træder allerede nu direkte 
ind i vores stue og ændrer alting.  
 
òGrundvandet st¬r allerede en halv til en meter hßjere 
end normalt og det ßger risikoen for oversvßmmelserò, 
fortæller Simon Grünfeld, områdechef i Aarhus Teknik 
& Miljø. Større områder af Aarhus by og omegn bliver 
nu regelmæssigt oversvømmet ved skybrud. Midtbyen 
og en række bykvarterer trues af oversvømmelser ved 
stormfloder.  
DTU og SDU udgav for nylig en fælles forskning, som 
taler om stormfloder på 3 meter og en meter 
havstigning. Aarhus er særlig udfordret fordi byen, 
ligger lavt, ved kysten, og fordi Aarhus Å løber gennem 
Brabrand Søen og videre igennem midtbyen, der er 
tæt bebygget (uddybes andetsteds i nyhedsbrevet).  
 
Derfor er det i strid med borgernes interesser, når 
politikerne i Aarhus i deres forslag til òAftale om Grøn 
Mobilitetsplanò fra aug. 2024 undlader enhver 
omstilling af fly, skibe og lastbilernes tunge trafik og 
nærmest freder bilismen.  Hermed ser man bort fra 
hovedparten af vores transports udledninger.  
Af samme grund er planen ikke en løsning. 
 
Den plan politikerne har aftalt, Grøn Mobilitetsplan, 
vil reelt kun reducere CO2 med 45.000-112.000 tons. 
Men politikerne havde sat 270.000 tons som målet, og 
da Aahusô samlede udledningerne fra transporten er 
729.000 tons per år, er der endog meget langt endnu. 
 
Det er, som om politikerne på Christiansborg og i 
Aarhusô byr¬d tror, de kan blive ved med at snyde 
deres befolkning. Gøre som magteliten ønsker og så 
lave snedige beregninger, der konsekvent snyder 
vælgerne ved at skjule virkeligheden.  
Ligesom finansministeriets uvederhæftige beregning 
vedrørende kvælstofudledninger fra landbruget. 
 
I Aarhus medregner man kun dele af CO2-
udledningerne, typisk dét som produceres inden for 
kommunegrÞnsen, og s¬ òglemmerò man 
hovedparten, som i dag udgør 63% alle vores 
udledninger, når det hele medtages.  

 
Dét kan du, Anders Winnerskjold, byens nye unge og 
ambitiøse borgmester, i sandhed gøre noget ved. Du 
har ovenikøbet meldt ud, at du er dybt optaget af 
klimaet. Derfor, Anders, kan du gøre noget i denne stil: 
 
Indregn alle former for transport i grøn mobilitet. Få 
befolkningen til at forstå alvoren, så hovedparten 
forstår nødvendigheden af en radikal omstilling. Omstil 
nu, dvs. så snart det teknisk er realistisk. Undlad at 
snyde på vægten ved at udelade udledninger fra 
beregningerne. Beskriv præcist og konkret, hvordan 
kommunens samlede tiltag bringer os fra et af verdens 
højeste klima- og miljøaftryk i 2024 til den nul-
udledning, der er Aarhusô m¬l, i 2030. 
 
I dette nyhedsbrev bringer vi en række løsninger. Dem 
er du som borgmester mere end velkommen til at 
anvende. Det drejer sig om ting som:  
 

¶ At indrette en cykelby med cykel- og gågade, 
torve og grønne områder som i Paris og Oslo 
og med ladcykler til varetransport som i 
London. Indret supercykelstier som 
København-Farum  

¶ Udvid den kollektive trafik massivt og 
konsekvent, bl.a. med el-busser i flere 
størrelser, der kører ofte og fleksibelt  

¶ Gør kollektiv trafik gratis, både letbane og alle 
slags busser - du vil få præmier fra alverdens 
trafikforskere  

¶ Minimer bilismen på en lang række områder:  
* gennem samkørsel og el-bils-deleordninger  
* gennem parkér & rejs-anlæg hvor pendlerne 
parkerer i større anlæg ved byens periferi, og 
derfra tager kollektiv trafik, el-cykler eller gang 
videre ind til deres destinationer 
* gennem trafikøer (ingen gennemkørsel for 
biler) mange steder i byen 
* via nulemissionszone i bymidten (kun for el-
biler), først inden for Ringgaden, dernæst 
inden for Ringvejen.  
* lav deciderede bilfrie zoner 
* drop gadeparkering 

¶ Indret bus-motorveje med én vejbane i hver 
retning til kollektiv bus-trafik, såkaldte Bus 
Rapid Transit (BRT) 
 

¶ indret Aarhus som ò15-minutters byò, en grßn 
by, hvor bykvarterer der hænger naturligt 
sammen indrettes, så du kan nå alt det, du har 
brug for på under 15 minutters gang eller 
cykling - bolig, mad, job, sundhed, 
uddannelse, kultur, fritid, grønne områder. 
Nabofællesskaberne i de enkelte bykvarterer 
designes, så vi kan leve, arbejde og trives i 
dem uden konstant at skulle pendle. 

 
Ordenes tid er forbi. Vi er i handlingens tid. Og ikke 
kun som klimatilpasning, kloaker og dæmninger, men 
primært som forebyggelse. Derfor holder vi Idemøde 
9.11. for aarhusianerne om trafik. For transporten står 
for 50% af Aarhusô udledninger, så der skal handles 
omgående og langt stærkere end politikernes plan.  
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OVERSVØMMELSENS TID  

 
Oversvømmelser truer Aarhus. Inde fra 
landet via å-systemet. Ude fra havet via 
havstigninger og stormfloder. Meget 
bedre bliver det ikke af, at grundvandet 
stiger pga. øgede nedbørsmængder og 
skybrud. Her er de udfordringer, som grøn 
mobilitet skal forebygge og afbøde 

Af Niels Aagaard, fmd. Det Fælles Bedste 
 
I starten af 2024 blev Østjylland ramt af en snestorm. 
På E45 sneede kilometervis af bilister inde på 
motorvejen, mens snerydningsarbejdet pressede flere 
kommuner til det yderste. Men selvom det kraftige 
snevejr skabte massive trafikale udfordringer, fik det 
områdechef i Aarhus Kommune for Teknik og Miljø, 
Simon Grünfeld, til at ånde lettet op. 

For hvis sneen var faldet som regn, kunne det være 
endt meget værre. Med oversvømmelser af den indre 
by.  

De øgede regnvejrsmængder har stor betydning:  
- Vi vil få massive oversvømmelser mange steder 
langs vandløb og åer i Aarhus, og dermed også i 
centrale dele af Aarhus, vurderer Simon Grünfeld. 
Grundvandet står allerede en halv til en hel meter 
højere end normalt, og det øger risikoen for 
oversvømmelser. Den tavlesvamp, som jorden jo 
egentlig er, er aldrig tørret ud. Vi står her ved  

 
indgangen til vinteren (2024, red) med rigtig meget 
vand, siger Grünfeld (1).  
 
Aarhus er blandt andet udfordret, fordi Aarhus Å løber 
gennem Brabrand Søen og videre gennem midtbyen, 
der er tæt bebygget. Kystdirektoratet bekendtgjorde 
her i efter¬ret ô24, at Aarhus Kommune bßr udpeges 
som oversvømmelsestruet og derfor skal lave en plan 
for, hvordan kommunen vil håndtere oversvømmelser. 
Det er risikoen for oversvømmelser fra vandløb og 
hav, der får Kystdirektoratet til at pege på Aarhus. 
 
Derfor er Teknik og Miljø i gang med at udvikle en 
strategi med tilhørende indsatser. Strategien rummer 
bl.a. en stor dæmning vest for E45 som skal sikre 
Aarhus by mod oversvømmelser. Dæmningen står dog 
tidligst færdig om et par år.  
Forvaltningen undersøger endvidere muligheden for at 
udnytte lavtliggende arealer i Maden nordvest for 
Aarhus til vandparkering i situationer med alvorlige 
oversvømmelser ved langvarig vinterregn eller i 
kombination med stormflod. Projektet skal mindske 
risikoen for alvorlige oversvømmelser af omgivelserne 
omkring Brabrand Sø og dele af midtbyen (2). 
Derudover arbejder man helhedsorienteret med 
oversvømmelsesrisikoen i Egå, Vejlby Fed og Risskov, 
der både er presset af vand fra Egåen, højtstående 
grundvand og havvand 
 
Lavtliggende, tætbebyggede områder har en væsentlig 
sårbarhed i lyset af de generelle havvandsstigninger 
og risiko for stormflod. Derfor indeholder 
klimatilpasningsplanen også en kyststrategi. 
 
En ny rapport lavet af Syddansk Universitet med 
professor Sebastian Mernild i spidsen i samarbejde 

 

https://www.dr.dk/nyheder/indland/politiet-lovede-ingen-skulle-sove-paa-motorvejen-men-det-gjorde-allan-reimer-og
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med DTU og forskernetværket Navigating 360 
fortæller, at i fremtiden kan stormfloder betyde 
oversvømmelser på omkring tre meter over nutidens 
havniveau, og at havet vil stige med cirka en meter (3). 
 

I dette århundrede har Danmark allerede oplevet to 
stormfloder svarende til 100 års hændelser ï stormen 
Bodil i 2013 og oktoberstormen i 2023.  
 
- òI teorien kommer den statistisk en gang hvert 100 år, 
men det er ikke sikkert, der går 100 år. Det kunne ske i 
overmorgen, om fem ¬r eller 28 ¬rò, siger Sebastian 
Mernild til TV2 (4). 
 

 
 
Rapporten undersøger tre konkrete kystbyer - 
Nakskov, Kerteminde og Kalundborg - for at beskrive 
så præcist som muligt, hvad der vil ske i fremtiden.  
 
Den konkluderer: òResultaterne må betegnes som 
opsigtsvækkende. De viser, at store dele af Danmark 
oversvømmes og koster skader for mange milliarder 
kr., mens mange befolkningsgrupper midlertidigt bliver 
hjemløse og kastes ud i svære og uigennemskuelige 
situationerò (3). I en video om rapporten fortæller 
Sebastian Mernild:  
 
òDet som denne rapport kan, er at den kan gßre det 
meget mere konkret for danskerne, hvilke udfordringer 
vi står med, når det nu bliver betydelig varmere i 
verden, når havniveauet står betydelig højere samtidig 
med, at vi får en stormflod, som den vi havde for et års 
tid sidenò(5). 
 

 

 
Det fremgår af rapporten, at      
òéde forventede havvandsstigninger og relaterede 
stormfloder (kan) udløse dramatisk ændrede 
livsbetingelser for store befolkningsgrupper. Det 
kræver, at ethvert samfund og enhver befolkning både 
fysisk og mentalt er forberedt p¬ en ny virkelighedò (3).  
 

 
 
Der går en direkte linje mellem udledningerne fra vores 
transport - herunder især biler, skibe, fly og tung trafik - 
til konsekvenserne i form af oversvømmelser.  
 
Deraf vigtigheden af at reducere vores udledninger fra 
transporten på en helt anden og langt mere effektfuld 
måde end den, politikerne lægger op til i Aarhus.  
 
Derfor foreslår vi i artiklerne på de følgende sider 
en række løsninger. Af samme grund har vi 
efterfølgende medtaget artikler om skibe, fly og 
tung trafikôs dybt skadelige klimaeffekter.  
 
----------------------------------------------- 

 
1) citeret fra  https://www.dr.dk/nyheder/indland/aarhus-aandede-

lettet-op-da-voldsom-nedboer-endte-som-aartiets-snestorm-nu-

frygter?fbclid=IwY2xjawGULHBleHRuA2FlbQIxMAABHRVoVNDeVOFuBUPj7

y_Z6M1NPe_HyDZTkbzPK16begfL0PrDb2p0AHYkAA_aem_5GFsxUxBLT-

F2YuNSNY7dg 

2) jævnfør Teknik og Miljø nyheder - https://aarhus.dk/nyt/teknik-og-
miljoe/2024/september-2024/aarhus-er-truet-af-oversvoemmelser-her-
er-planen-der-skal-goere-byen-mere-
robust?fbclid=IwY2xjawGUGLRleHRuA2FlbQIxMAABHSlXVQA4Wv5uSaOsC
csf8-mtbyX2E3Gq4AHIoFsM1J6Ga6_qBY8NgBa01g_aem_wM_1TozS-
Y3avBZWEJDxyQ 

3) έbňǊ ǎǘƻǊƳŦƭƻŘŜǊƴŜ ǊŀƳƳŜǊ ΧōƭƛǾŜǊ 5ŀƴƳŀǊƪ ƳƛƴŘǊŜ ƻƎ 
ǘǳǎƛƴŘŜǊ ŀŦ ŘŀƴǎƪŜǊŜ ƪƭƛƳŀŦƭȅƎǘƴƛƴƎŜέ ƻƪǘΦнлнп, 
https://www.navigating360.dk/   

4) citeret fra TV2 Fyn -  

https://www.tv2fyn.dk/kerteminde/fynsk-havneby-staar-til-at-drukne-
3000-mennesker-kan-miste-deres-
hjem?fbclid=IwY2xjawGENtVleHRuA2FlbQIxMAABHaMtS2BlFxgxVmuo8lw
6iB8oC5046Y-
5earA9m5CkppKLOuUB8OKDwObmw_aem_zPHkgGlUwbB9v6MEtyydDA   
 
5) Citeret fra TV2 Vejret 
 https://vejr.tv2.dk/2024-10-20-ny-rapport-tegner-dyster-fremtid-for-
tre-kystbyer-14000-kan-blive-hjemloese    

https://www.dr.dk/nyheder/indland/aarhus-aandede-lettet-op-da-voldsom-nedboer-endte-som-aartiets-snestorm-nu-frygter?fbclid=IwY2xjawGULHBleHRuA2FlbQIxMAABHRVoVNDeVOFuBUPj7y_Z6M1NPe_HyDZTkbzPK16begfL0PrDb2p0AHYkAA_aem_5GFsxUxBLT-F2YuNSNY7dg
https://www.dr.dk/nyheder/indland/aarhus-aandede-lettet-op-da-voldsom-nedboer-endte-som-aartiets-snestorm-nu-frygter?fbclid=IwY2xjawGULHBleHRuA2FlbQIxMAABHRVoVNDeVOFuBUPj7y_Z6M1NPe_HyDZTkbzPK16begfL0PrDb2p0AHYkAA_aem_5GFsxUxBLT-F2YuNSNY7dg
https://www.dr.dk/nyheder/indland/aarhus-aandede-lettet-op-da-voldsom-nedboer-endte-som-aartiets-snestorm-nu-frygter?fbclid=IwY2xjawGULHBleHRuA2FlbQIxMAABHRVoVNDeVOFuBUPj7y_Z6M1NPe_HyDZTkbzPK16begfL0PrDb2p0AHYkAA_aem_5GFsxUxBLT-F2YuNSNY7dg
https://www.dr.dk/nyheder/indland/aarhus-aandede-lettet-op-da-voldsom-nedboer-endte-som-aartiets-snestorm-nu-frygter?fbclid=IwY2xjawGULHBleHRuA2FlbQIxMAABHRVoVNDeVOFuBUPj7y_Z6M1NPe_HyDZTkbzPK16begfL0PrDb2p0AHYkAA_aem_5GFsxUxBLT-F2YuNSNY7dg
https://www.dr.dk/nyheder/indland/aarhus-aandede-lettet-op-da-voldsom-nedboer-endte-som-aartiets-snestorm-nu-frygter?fbclid=IwY2xjawGULHBleHRuA2FlbQIxMAABHRVoVNDeVOFuBUPj7y_Z6M1NPe_HyDZTkbzPK16begfL0PrDb2p0AHYkAA_aem_5GFsxUxBLT-F2YuNSNY7dg
https://aarhus.dk/nyt/teknik-og-miljoe/2024/september-2024/aarhus-er-truet-af-oversvoemmelser-her-er-planen-der-skal-goere-byen-mere-robust?fbclid=IwY2xjawGUGLRleHRuA2FlbQIxMAABHSlXVQA4Wv5uSaOsCcsf8-mtbyX2E3Gq4AHIoFsM1J6Ga6_qBY8NgBa01g_aem_wM_1TozS-Y3avBZWEJDxyQ
https://aarhus.dk/nyt/teknik-og-miljoe/2024/september-2024/aarhus-er-truet-af-oversvoemmelser-her-er-planen-der-skal-goere-byen-mere-robust?fbclid=IwY2xjawGUGLRleHRuA2FlbQIxMAABHSlXVQA4Wv5uSaOsCcsf8-mtbyX2E3Gq4AHIoFsM1J6Ga6_qBY8NgBa01g_aem_wM_1TozS-Y3avBZWEJDxyQ
https://aarhus.dk/nyt/teknik-og-miljoe/2024/september-2024/aarhus-er-truet-af-oversvoemmelser-her-er-planen-der-skal-goere-byen-mere-robust?fbclid=IwY2xjawGUGLRleHRuA2FlbQIxMAABHSlXVQA4Wv5uSaOsCcsf8-mtbyX2E3Gq4AHIoFsM1J6Ga6_qBY8NgBa01g_aem_wM_1TozS-Y3avBZWEJDxyQ
https://aarhus.dk/nyt/teknik-og-miljoe/2024/september-2024/aarhus-er-truet-af-oversvoemmelser-her-er-planen-der-skal-goere-byen-mere-robust?fbclid=IwY2xjawGUGLRleHRuA2FlbQIxMAABHSlXVQA4Wv5uSaOsCcsf8-mtbyX2E3Gq4AHIoFsM1J6Ga6_qBY8NgBa01g_aem_wM_1TozS-Y3avBZWEJDxyQ
https://aarhus.dk/nyt/teknik-og-miljoe/2024/september-2024/aarhus-er-truet-af-oversvoemmelser-her-er-planen-der-skal-goere-byen-mere-robust?fbclid=IwY2xjawGUGLRleHRuA2FlbQIxMAABHSlXVQA4Wv5uSaOsCcsf8-mtbyX2E3Gq4AHIoFsM1J6Ga6_qBY8NgBa01g_aem_wM_1TozS-Y3avBZWEJDxyQ
https://aarhus.dk/nyt/teknik-og-miljoe/2024/september-2024/aarhus-er-truet-af-oversvoemmelser-her-er-planen-der-skal-goere-byen-mere-robust?fbclid=IwY2xjawGUGLRleHRuA2FlbQIxMAABHSlXVQA4Wv5uSaOsCcsf8-mtbyX2E3Gq4AHIoFsM1J6Ga6_qBY8NgBa01g_aem_wM_1TozS-Y3avBZWEJDxyQ
https://www.navigating360.dk/
https://www.tv2fyn.dk/kerteminde/fynsk-havneby-staar-til-at-drukne-3000-mennesker-kan-miste-deres-hjem?fbclid=IwY2xjawGENtVleHRuA2FlbQIxMAABHaMtS2BlFxgxVmuo8lw6iB8oC5046Y-5earA9m5CkppKLOuUB8OKDwObmw_aem_zPHkgGlUwbB9v6MEtyydDA
https://www.tv2fyn.dk/kerteminde/fynsk-havneby-staar-til-at-drukne-3000-mennesker-kan-miste-deres-hjem?fbclid=IwY2xjawGENtVleHRuA2FlbQIxMAABHaMtS2BlFxgxVmuo8lw6iB8oC5046Y-5earA9m5CkppKLOuUB8OKDwObmw_aem_zPHkgGlUwbB9v6MEtyydDA
https://www.tv2fyn.dk/kerteminde/fynsk-havneby-staar-til-at-drukne-3000-mennesker-kan-miste-deres-hjem?fbclid=IwY2xjawGENtVleHRuA2FlbQIxMAABHaMtS2BlFxgxVmuo8lw6iB8oC5046Y-5earA9m5CkppKLOuUB8OKDwObmw_aem_zPHkgGlUwbB9v6MEtyydDA
https://www.tv2fyn.dk/kerteminde/fynsk-havneby-staar-til-at-drukne-3000-mennesker-kan-miste-deres-hjem?fbclid=IwY2xjawGENtVleHRuA2FlbQIxMAABHaMtS2BlFxgxVmuo8lw6iB8oC5046Y-5earA9m5CkppKLOuUB8OKDwObmw_aem_zPHkgGlUwbB9v6MEtyydDA
https://www.tv2fyn.dk/kerteminde/fynsk-havneby-staar-til-at-drukne-3000-mennesker-kan-miste-deres-hjem?fbclid=IwY2xjawGENtVleHRuA2FlbQIxMAABHaMtS2BlFxgxVmuo8lw6iB8oC5046Y-5earA9m5CkppKLOuUB8OKDwObmw_aem_zPHkgGlUwbB9v6MEtyydDA
https://vejr.tv2.dk/2024-10-20-ny-rapport-tegner-dyster-fremtid-for-tre-kystbyer-14000-kan-blive-hjemloese
https://vejr.tv2.dk/2024-10-20-ny-rapport-tegner-dyster-fremtid-for-tre-kystbyer-14000-kan-blive-hjemloese
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Foto fra Haag, der har forbudt reklamer for fly, krydstogtskibe m.v. 
 
#13 - KLIMA & TRAFIK - LØSNINGER 
 
 

ó15-MINUT TERS BYERó 

SOM RAMME OM 

FREMTIDENS GRØNNE 

TRAFIK  

 
òI alt for lang tid har vi, der lever i byerne - små eller 
store - accepteret det uacceptable. Vi har tilpasset os 
(é) den moderne by.  
Men hvorfor er det os, der skal tilpasse os byen og 
acceptere forringet livskvalitet, og ikke byen der skal 
tilpasse sig os og sikre vores livskvalitet. Hvorfor har vi 
accepteret, at byerne udviklede sig i den forkerte 
retning i så lang tid?  

Jeg vil gerne tilbyde et koncept for byer som går i den 
modsatte retning af den moderne urbanisme. 
Ideen er at byer skal designes eller re-designes, så 
borgerne kan nå alle relevante gøremål inden for 15 
minutters gang eller cykling (é) man skal kunne n¬ alt 
det, man har brug for - bolig, mad, sundhed, 
uddannelse, kultur, fritid.ò (1). 
 
Sådan siger Carlos Morengos, professor ved 
Sorbonne Universitet i Paris, i det amerikanske tv- 

 
 
 
program TED om design af fremtidens byer. Morengos 
er idemanden bag ò15 minutters byerò, der er blevet til 
en bevægelse blandt storbyer verden over i et forsøg 
på at bremse klimadestruktion, fremmedgørelse, 
luftforurening og trængsel fra en ustyrlig trafik. 
 
Ideen er kort fortalt, at vi gentænker vores byer og 
indretter dem, så de inddeles i mindre kvarterer, der   
hver i sær rummer dét, man som borger har brug for, 
og som kan nås på max 15 min. med gang eller 
cykling. I meget store byer måske lidt mere, i små byer 
som Aarhus lidt mindre.   
 
Herigennem forsøger man at minimere klimaskader, 
bilos og luftforurening, støj og besværlig tidskrævende 
pendling. Samtidig med at man designer bykvarterer 
der hænger sammen i fællesskaber og involverer 
lokalbefolkningen i en demokratisk byudvikling. 
 
Nabofællesskaberne i de enkelte bykvarterer 
designes, så vi kan leve, arbejde og trives i dem uden 
konstant at skulle pendle.  
 
Trafikplanlægningen tager udgangspunkt i at designe 
den by, som vi virkelig ønsker at bo i, og radikalt 
tilpasse trafikken til dét.  
 
Hvert kvarter indrettes, så de hver især rummer det 
meste af dét, vi har brug for. Alle indbyggere skal 
kunne udføre seks væsentlige funktioner inden for 
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under 15-minutters gå- eller cykeltur fra deres hjem: 
Bo, arbejde, handle, sundhed, uddannelse og 
underholdning. Bykvartererne indrettes, så folk undgår 
at pendle. 
 
Kvartererne indrettes med naturområder, rekreative 
åndehuller, torve, pladser, gå- og cykelgader og 
grønne (mini)parker, begrønnede husfacader, 
vedvarende energianlæg drevet af borgerne lokalt.  
Træer bliver en væsentlig del af bybilledet. 
 
De indrettes med små værksteder, butikker, 
genbrugscafeer og et lokalt erhvervsliv med grøn 
produktion og grønne jobs. Der sker en 
decentralisering af erhvervsliv, service og velfærd, og 
man indfører en ny økonomisk model for dette lokale 
grønne erhvervsliv - degrowth eller doughnutøkonomi - 
styret af borgere og erhvervsliv selv i fællesskaber. 
 
TRANSPORTEN 
 
Transporten foregår gennem et veludbygget netværk 
af cykelstier, cykelgader og gågader, hvor bilerne 
enten ikke har adgang eller kun har adgang på den 
bløde trafiks præmisser.  Bilernes gadeparkering er 
stort set væk og i stedet er der gågader, grønne 
områder med biodiversitet, cafeer med ude-servering, 
legepladser, pladser med fællesaktiviteter eller gå- og 
cykelstier.  
 
De til-pendlende biler parkerer på Parkér & Rejs-
anlæg i byens periferi, hvorfra man tager kollektiv 
trafik, gang eller el-cykler videre. Man indretter 
transporten, så biler og tung trafik kun har adgang via 
byens hovedstrøg og kun uden for de bilfrie zoner 
henholdsvis de mindre restriktive ònulemissionszonerò, 
som giver adgang til el-drevne biler.  
 

 
 
Byens rytme skal følge menneskene, ikke bilerne. 
Bilerne holdes ude fra større områder af byen - fra de 
bilfrie zoner og òtrafikßerneò, hvor gennemkßrsel ikke 
er tilladt - hvor kun dem, der bor eller arbejder i 
kvarteret, handlende der skal have varer, eller 
handicappede har adgang. 
 
 
TID, FLEKSIBILITET OG MANGEARTETHED 
 
Man blander forskellige typer af beboelse - butikker, 
erhvervsliv og produktion blandes med kultur, 

underholdning, service og boliger i hvert enkelt 
bykvarter hhv. 15 minutters zone.  
 
By-kvartererne forsøger at udnytte hver kvadratmeter i 
byen til mange forskellige formål. Skoler og vuggestuer 
åbnes i weekender og aftener for lokalområdets 
aktiviteter.  
 
Man vender byens rytme på hovedet og indretter sig 
med et roligt og ustresset 15 minutters tempo. 
Samtidig opnår man en by uden luftforurening, 
trængsel og kø-dannelse. 
 

 
 
Da de fleste behov kan nås med gang eller cykling 
forsvinder bilerne og dermed også støjen. Byen bliver 
rolig. Midtbyen bliver gågader, torve og mødesteder, 
begrønnede huse og grønne områder.  Man kan høre 
fugle, se insekter. 
 
Lokale beboergrupper har høns, kaniner, ænder. Der 
er urban gardens, gårdhaver og haver i baggårde med 
kompost, fælleshaver i grønne områder eller roof-tops. 
Der er lokale gartnerier og høsterier centralt placeret 
mange steder, hvor man dyrker lokal mad. I parker 
dyrker større lokale grupper af andelsproducenter mad 
til lokalområdet i CSA-ordninger, hvor områdets lokale 
beboere betaler forud for de grøntsager, bær, frugter, 
nødder osv. der produceres. 
 
Byens kvarterer baseres i stigende grad på 
fællesskaber, der sammen planlægger byens liv. Hvert 
kvarter modtager en del af kommunens budget - 
tilsammen modtager kvartererne fx 10% af hele 
budgettet - som de lokalt styrer til at igangsætte de 
projekter og tiltag, de ønsker.  
 
Hvert kvarter har et borgerting, der rådgiver 
lokalområdet, forvaltning og Byråd. Byrådet kan ikke 
tage beslutninger for et lokalområde uden dettes 
accept.  Kvarterernes borgerting samles i et fælles 
borgerting for hele byen, der rådgiver kommunen 
Byråd.  
 
Social bæredygtighed og inklusion er en central del af 
al lokal aktivitet. Uddannelse ligeledes. At inkludere 
fattige, syge, psykisk sårbare m.m. er lige så vigtigt i 
denne form for by-design som at skabe økologisk 
bæredygtighed.  Uddannelserne har mange forskellige 
former - fra formelle uddannelser til selvskabte, 
nedefra udformede, uddannelser og kurser, der giver 
dig kompetencer som medborger i en grøn by. 
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Byens trafik indrettes efter klima og biodiversitet på 
den ene side, og i forhold til fremtidens grønne 
mentalitet, livsstil og hverdagskultur på den anden.   
I mange af verdens storbyer har man taget skridt i 
denne retning. I Paris, New York City, Barcelona, 
Lissabon, Berlin, Milan, Melbourne, Houston i Texas, 
Ottowa (2).  Snart lever 4 ud af klodens 8 mia. 
mennesker i verdens byer, og snart ændrer 
klimakrisen byerne radikalt, som denne uges billeder 
fra Spanien viser. 
 
CYKELSTIER PÅ BREDDEN AF SEINEN I PARIS  
 
Indtil for få år siden var den højre flodbred af Seinen i 
Paris en bymotorvej, der blev brugt af over 40.000 
køretøjer hver dag.  Det bidrog til byens høje 
luftforureningsrater, som regelmæssigt overskred EU's 
grænser og bidrog til tusindvis af dødsfald hvert år i 
byen. 
 

 
  
I 2016 blev vejen ombygget til en bilfri lineær park, der 
benyttes af cyklister og gående i løbet af ugen samt 
beboere og besøgende til fritidsaktiviteter i 
weekenden.  
 
Flytningen var en del af et større forsøg på at forbedre 
luftforurening og levedygtighed i den franske 
hovedstad - et "15-Minute City"  program - som 
strækker sig over en bred vifte af offentlige 
investeringer på tværs af transport, bæredygtighed og 
nye programmer for at styrke nabofællesskabernes 
styring lokalt.  

En anden parisisk gade, Rue Milton, ligger tæt på 
Montmartre i Paris. Gaden er en af godt 200 parisiske 
strøg, som byens styre de senere år har udnævnt til 
órue aux ec·lesô ï skolegader. De hedder sådan, fordi 
de lægger adresse til skoler, som børnene og deres 
forældre skal kunne komme til og fra uden stress. 

Biler, motorcykler, scootere og tung trafik er forbudt, 
og der er gjort plads til træer og bede, som fugle og 
bestøvere kan indtage i biodiversitetens navn. 

Skolegaderne og storbyoaserne er led i 
overborgmester Anne Hidalgos plan om at gøre Paris 
klimaneutral. Byen skal være grønnere, mindre  

 
 
 
larmende, forurene mindre, og det skal være nemmere 
at komme rundt i byen og bruge den på flere måder.  
 
Til fods og på cykel. Med et udvidet netværk af 
offentlig transport. Cirka 200 parisiske strøg er blevet 
omdannet til såkaldte skolegader kun for fodgængere 
og cyklister (3).  
 

 

-------------------------- 
1) Professor og byplanlægger, Carlos Morengo, i TED - 
https://www.c40knowledgehub.org/s/article/Carlos-Moreno-
The-15-minute-city?language=en_US 

2) Se fx ñWhy every city can benefit from a ó15-minute cityô 
visionò, C40 Cities Climate Leadership Group, C40 
Knowledge Hub  https://transformative-
mobility.org/multimedia/the-15-minute-city/  
 
Eller se Benchmark: 15-minute cities, som beskriver detaljer 
fra 15 minutters by-politik fra byer som Barcelona, Bogotá, 
Buenos Aires, Melbourne, Milan, Paris and Portland. 

3) jf. Politiken  https://politiken.dk/rejser/art9932485/Er-en-
fransk-cykelrevolution-virkelig-under-
opsejling?srsltid=AfmBOorr33VsRjbRjF0KxaCoUoVxAJKyg
C44BksAeBW3KGHhgAJTvpAu 
 
Og òParis' vision for en '15-minutters by' sætter gang i en 
global bevÞgelseò-  https://www.wri.org/insights/paris-15-
minute-city  

 

https://www.c40knowledgehub.org/s/article/Carlos-Moreno-The-15-minute-city?language=en_US
https://www.c40knowledgehub.org/s/article/Carlos-Moreno-The-15-minute-city?language=en_US
https://www.c40knowledgehub.org/0031Q000021CuesQAC
https://www.c40knowledgehub.org/0031Q00002Kbv4LQAR
https://www.c40knowledgehub.org/0031Q00002Kbv4LQAR
https://emea01.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Ftransformative-mobility.org%2Fmultimedia%2Fthe-15-minute-city%2F&data=05%7C02%7C%7C713b2c5661de44583c3d08dceebb595a%7C84df9e7fe9f640afb435aaaaaaaaaaaa%7C1%7C0%7C638647735619636821%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C0%7C%7C%7C&sdata=Mra%2BLNhf%2F4RUifWZVd6EnCRbbEUlIXrXEku1n4RHCrY%3D&reserved=0
https://emea01.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Ftransformative-mobility.org%2Fmultimedia%2Fthe-15-minute-city%2F&data=05%7C02%7C%7C713b2c5661de44583c3d08dceebb595a%7C84df9e7fe9f640afb435aaaaaaaaaaaa%7C1%7C0%7C638647735619636821%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C0%7C%7C%7C&sdata=Mra%2BLNhf%2F4RUifWZVd6EnCRbbEUlIXrXEku1n4RHCrY%3D&reserved=0
https://www.c40knowledgehub.org/s/article/Benchmark-15-minute-cities
https://politiken.dk/rejser/art9932485/Er-en-fransk-cykelrevolution-virkelig-under-opsejling?srsltid=AfmBOorr33VsRjbRjF0KxaCoUoVxAJKygC44BksAeBW3KGHhgAJTvpAu
https://politiken.dk/rejser/art9932485/Er-en-fransk-cykelrevolution-virkelig-under-opsejling?srsltid=AfmBOorr33VsRjbRjF0KxaCoUoVxAJKygC44BksAeBW3KGHhgAJTvpAu
https://politiken.dk/rejser/art9932485/Er-en-fransk-cykelrevolution-virkelig-under-opsejling?srsltid=AfmBOorr33VsRjbRjF0KxaCoUoVxAJKygC44BksAeBW3KGHhgAJTvpAu
https://politiken.dk/rejser/art9932485/Er-en-fransk-cykelrevolution-virkelig-under-opsejling?srsltid=AfmBOorr33VsRjbRjF0KxaCoUoVxAJKygC44BksAeBW3KGHhgAJTvpAu
https://www.wri.org/insights/paris-15-minute-city
https://www.wri.org/insights/paris-15-minute-city
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#9 KLIMA & TRAFIK - PROBLEMER 
 

óSOM EN BY P¡ 20.000-

30.000, DER KOMMER 

SEJLENDEó 

 
KRYDSTOGTSKIBE ER FLYDENDE 
KLIMAKATASTROFER. ALLIGEVEL FREDES DE 
ƛ έDwqbέ ah.L[L¢9¢{t[!b 
 
Aarhusô politikere har lavet en òGrßn 
Mobilitetsaftaleò, som undlader at forholde sig til 
de store klimasyndere fly, skibe og tung trafik.  
Sammen med erhvervslivet og turistbranchen gør 
byrådsflertallet tværtimod alt, hvad man kan, for at 
tiltrække flere krydstogtskibe, hvis klimabelastning 
bliver en stadig større lokal og global udfordring. 
 
Jan. 2024 sejlede òIcon of the Seasò verdens største 
krydstogtskib ud fra havnen i Miami Florida. Med plads 
til 7.600 passagerer og en besætning på 2.350, mere 
end 40 restauranter og et gigantisk vandland på 
toppen. Rederiet Royal Caribbean kunne melde alt 
udsolgt på under et døgn, da billetterne til det første 
krydstogt blev sat til salg (1).  

 
Skibet sætter standarden for en ny generation af 
krydstogtskibe: Gigantisk store, enormt luksuriøse med 
familie-underholdning det meste af døgnet på alle 
etager og med energi baseret på brændstoffet LNG, 
der forurener luften mindre med partikler og svovl, men 
skader klimaet omtrent lige så meget, fordi LNG 
udleder metan, der over 20 år er 85 gange så kraftig 
som CO2. 
 
òSOM EN BY PÅ 20.000-30.000, DER KOMMER 
SEJLENDEò 
 
Skibet Icon of the Seas sejler på flydende naturgas, 
som òkunò udleder 75% af traditionelt skibsbrÞndstof.  
Kåre Press-Kristensen, seniorforsker ved ngoôen 
Green Global Future, kommenterer dets 
miljøpåvirkning sådan (1): 

»Krydstogtskibe er generelt rigtigt forurenende. 
Traditionelt set sejler langt de fleste krydstogtskibe på 
heavy fuel oil, tung bunkerolie, som er et af de mest 
forurenende brÞndstoffer. ôIcon of Seasô sejler i stedet 
på LNG (liquified natural gaz, red.) og det betyder, at 
det er en klar forbedring i forhold til den 
sundhedsskadelige luftforurening. Men rent 
klimamæssigt er det noget værre møg, for flydende 
naturgas er jo et fossilt brændsel ligesom kul og olie«  
 
»Et krydstogtskib er ikke i stand til at producere energi 

bvb 
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lige så effektivt som elproduktion på landjorden. Med 
næsten 10.000 mennesker om bord er det jo nærmest 
en lille by, skibet har med. Og med al den energi, der 
skal produceres til varmt vand, aircondition, pools og 
restauranter, er det ikke en almindelig by, men en by 
med et meget højt energiforbrug«. 

òDet svarer nok nÞrmere til, at det er 
en by på omkring 20.000-30.000 indbyggere, der  
                         kommer sejlende, rent elmÞssigtò - 
Kåre Press-Kristensen 
 
Det har kostet 14 mia. at bygge skibet. Dets vandland 
har 6 vandrutsjebaner, 7 svømmebassiner og et 17 
meter højt vandfald. Det har 20 dæk med alt fra suiter, 
cafeer og en inden dørs park, hvor man kan opleve 
shows, koncerter, teater og shoppe. Skibet er 365 
meter langt, vejer 250.800 bruttotons, fem gange 
tungere end ôTitanicô. 

KRYDSTOGTSKIBE UDLEDER 2-3 GANGE MERE 
END FLY OVER SAMME AFSTANDE 

Krydstogtskibe er en af de mest klimaskadelige 
ferieformer, vi har. DR Nyheder fik i 2023 lavet en 
undersøgelse af deres klimabelastning, som viste, at 
udledningerne generelt er 2-3 gange større end fly 
over samme afstand (2). Beregningerne bakkes op af 
Niels Buus Kristensen, transportøkonom og 
næstformand i Klimarådet (3). 
 

 
 
Klimabelastningen skyldes modstanden i de enorme 
vandmasser skibenes motorer skal skubbe til side 
kombineret med stadig større skibe med stadig flere 
passagerer og et enormt energikrævende el-forbrug.  
Fra 2019-2022 er klimabelastningen fra 
Krydstogtskibene i Europa og Danmark steget med 
hhv. 19% og 13% (3). Alene verdens 15 største skibe 
har plads til 100.000 passagerer og der er mere end 
300 krydstogtskibe sejlende i 2024.  
 
I løbet af de sidste 10 år, er antallet af krydstogtskibe 
anløbet danske havne stedet med 42%. København, 
den største krydstogts-destination i Danmark, havde fx 
351 anløb i 2019 (danskehavne.dk). 

I AARHUS ER BYRÅDET FORTALERE FOR AT 
TILTRÆKKE FLERE KRYDSTOGTSKIBE 

Byrådsflertallet i Aarhus er fortalere for ønsket om flere 
krydstogtskibe for derved at skabe vækst i byens 
handel og forbrug gennem flere turister. VisitAarhus, 
kommunens officielle turistorganisation, taler 
om òendnu en god krydstogtsÞson med over 60.000 
internationale krydstogtgæster alene her i efteråret 
(2024)ò. 
 
Med havneudvidelsen havde S, V og K planlagt en 
betydelig forøgelse af kajlængden til krydstogtskibe og 
en betydelig forøgelse af antal. Det er foreløbig gået i 
vasken, men i stedet vil man bruge den eksisterende 
havn mere intensivt, bl.a. til flere krydstogtskibe. 
 
 

 
 
GREENWASHING fra REDERIER, HAVNE, 
TURISTORGANISATIONER 
 
Krydstogtskibenes rederier sminker miljøbelastningen. 
Med strålende fortællinger om CO2-neutrale 
skibsrejser, om solpaneler på skibenes tage, 
landstrøm, brug af LNG eller fremtidens grønne 
brændstoffer, PTX. Selvsagt uden nogensinde at 
fortælle om de reelle klimabelastninger. Og 
passagererne vil hellere end gerne tro at deres rejser 
ikke belaster kloden.  
 
En undersøgelse af krydstogtskibenes klimabelastning 
i Københavns havn viste, at i 2018 og 2019 var knap 
60 pct. af CO2-udslippet fra skibsfart i Københavns 
Havn relateret til krydstogtskibene, der årligt udleder 
ca. 15.000 tons CO2, dvs. ca. 100 tons per dag, som 
svarer til hvad 20.000 biler udleder ved at køre 50 km 
hver dag til og fra København (4).  
 
Hans Otto Kristensen, som stod bag undersøgelsen, 
sagde i Søfartsmagasinet aug. 2023: 
- òVi bliver alle bedt om at reducere vort CO2-udslip 
blandt ved at foretage færre rejser. Alligevel vælger 



 11 

flere og flere mennesker at foretage krydstogter - i 
mange tilfælde til eksotiske steder som i Caribien, men 
også langs Grønlands kyst, hvor der er store 
sikkerhedsrisici forbundet med krydstogtsrejserneò (4).  
 
Aarhus Havn skriver på deres hjemmeside òVi 
arbejder for at blive CO2-neutrale i egen drift i 2030. 
Planen blev lagt i 2020, og vi har siden taget vigtige 
skridt mod målet. Vores plan mod CO2-neutralitet 
bygger på tre udvalgte områder - elektrificering af 
vores køretøjer og maskiner, grøn strøm, CO2-neutralt 
brÞndsel til vores skibeò(5). 
 
Havnen glemmer her at fortælle, at elektriciteten med 
stor sandsynlighed kommer fra afbrænding af fossile 
brændstoffer - olie, kul og gas - eller fra biomasse 
eftersom vedvarende energi i Aarhus ifølge 
kommunens egne opgørelser kun står for 2% af 
energiproduktionen.  
 

 
 
 
Og de glemmer, at òdet CO2-neutrale brÞndselò 
kommer fra CO2, som er opfanget ved 
Studstrupværkets afbrænding af træer fra udenlandske 
skove. Efterfølgende kombineres CO2ôen med brint 
som burde komme fra vedvarende energi, men reelt 
hovedsagelig kommer fra fossile brændstoffer, jf. de 
2% VE.  
 
CO2 og brint giver metanol, der udleder CO2 ved 
afbrÞnding.  Men ômetanolô regnes alligevel for grønt 
brændstof (6). 
 
Hele processen er dybt klimaskadelig, men fordi der 
indgår brint, som man i princippet har mulighed for at 
producere ved vindenergi, så tillader man sig at kalde 
det for CO2-neutralt. 

Til slut et citat fra Aarhus Havn: 
 
òI de seneste ¬r har Aarhus budt velkommen til flere og 
flere krydstogtskibe og gæster. På nuværende 
tidspunkt forventer Aarhus Havn, at 60 krydstogtskibe 
anløber havnen i 2024. Med sig har de rekordmange 
gæster. Det ser nemlig ud til, at byen og regionen kan 
byde velkommen til over 200.000 krydstogtgæster i år. 
Det er en stigning på knap 40 pct. sammenlignet med 
året før, fortæller Morten Kusk, der er Commercial 
Manager hos Aarhus Havnò (7).  
 

Formanden for havnens bestyrelse er Jacob 
Bundsgaard, der også er borgmester for Aarhus og 
formand for Byrådet.  
 
--------------------------- 

1) Jf. Politikens reportage med en sigende fotoserie 

https://politiken.dk/rejser/art9735631/Verdens-

st%C3%B8rste-krydstogtskib-har-taget-hul-

p%C3%A5-sin-jomfrurejse 

 

2) Undersøgelsen findes her 

https://legacy.altinget.dk/misc/evaluation-of-co2-

emissions.pdf - Beregningerne er foretaget af Hans 

Otto Kristensen, mangeårig ingeniør med speciale i 

skibe og Ingeniørforeningen IDA's skibstekniske 

ekspert, ved firmaet HOK, Marine Consult, for DR 

Nyheder.  

 

3) Klimarådets næstformand citeres i DR Nyheders 

omtale af undersøgelsen 

https://www.dr.dk/nyheder/viden/klima/krydstogter-

er-et-stort-hit-men-klimabelastningen-er-ogsaa-helt-

i-top 

Undersøgelsen ser alene på klimabelastningen ved 

fremdriften af skibene, ikke på hoteldrift, drift af 

pools og fx airkondition. Evt. (fly)transport frem og til 

skibsdestination er ikke medregnet.  

 

4) Rambøll A/S og HOK Marineconsult Aps i 

fællesskab for København Kommune, se 

https://www.soefart.dk/article/view/1045364/ekspert

_forsvar_for_krydstogter_er_green_washing_af_va

erste_skuffe  

 

5) https://www.portofaarhus.dk/baeredygtighed/co2-

neutral-i-2030  

 

6) Fremstillingsprocessen for metanol kan skrives: 

CO2 (kuldioxid) + 3 H2 (brint) Ÿ CH3OH (metanol) 

+ H2O (vand). Ved metanolens afbrænding i 

skibsmotorer udledes CO2 og vand. 

 

7) https://www.portofaarhus.dk/nyheder/flere-

krydstogtskibe   

 
Konsekvenserne af klimaskader er mildt sagt 
voldsomme. Her billeder fra oversvømmelser i 
Valencia i Spanien, efteråret 2024. 

https://politiken.dk/rejser/art9735631/Verdens-st%C3%B8rste-krydstogtskib-har-taget-hul-p%C3%A5-sin-jomfrurejse
https://politiken.dk/rejser/art9735631/Verdens-st%C3%B8rste-krydstogtskib-har-taget-hul-p%C3%A5-sin-jomfrurejse
https://politiken.dk/rejser/art9735631/Verdens-st%C3%B8rste-krydstogtskib-har-taget-hul-p%C3%A5-sin-jomfrurejse
https://legacy.altinget.dk/misc/evaluation-of-co2-emissions.pdf
https://legacy.altinget.dk/misc/evaluation-of-co2-emissions.pdf
https://www.dr.dk/nyheder/viden/klima/krydstogter-er-et-stort-hit-men-klimabelastningen-er-ogsaa-helt-i-top
https://www.dr.dk/nyheder/viden/klima/krydstogter-er-et-stort-hit-men-klimabelastningen-er-ogsaa-helt-i-top
https://www.dr.dk/nyheder/viden/klima/krydstogter-er-et-stort-hit-men-klimabelastningen-er-ogsaa-helt-i-top
https://www.soefart.dk/article/view/1045364/ekspert_forsvar_for_krydstogter_er_green_washing_af_vaerste_skuffe
https://www.soefart.dk/article/view/1045364/ekspert_forsvar_for_krydstogter_er_green_washing_af_vaerste_skuffe
https://www.soefart.dk/article/view/1045364/ekspert_forsvar_for_krydstogter_er_green_washing_af_vaerste_skuffe
https://www.portofaarhus.dk/baeredygtighed/co2-neutral-i-2030
https://www.portofaarhus.dk/baeredygtighed/co2-neutral-i-2030
https://www.portofaarhus.dk/nyheder/flere-krydstogtskibe
https://www.portofaarhus.dk/nyheder/flere-krydstogtskibe
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#8 - KLIMA OG TRAFIK - LØSNINGER 
 

I AARHUS HAR BYRÅDET 

HEDE DRØMME OM AT FÅ 

AARHUS AIRPORT TIL AT 

VÆKSTE MOD HIMLE N  

 

DERFOR LAVER MAN EN GRØN 

MOBILITETSPLA N, HVOR EN AF DE 

HELT STORE  KLIMASYNDER E - 

FLYVNINGEN - FREDES   

 
Af Niels Aagaard, fmd. Det Fælles Bedste 
 
Politikerne i Danmarks næststørste kommune og by, 
Aarhus, har for nylig lavet en òAftale om Grßn 
Mobilitetsplanò, hvor man totalt har glemt den grønne 
omstilling af fly, skibe og tung transport.  
 
Det er ellers de helt store syndere, hvad angår klima.  

 
 
Uden dem har man selvsagt ikke en kinamands 
chance for at bringe kommunens klimaregnskab til nul-
udledning i 2030, som klimamålet officielt stadig er.  
 
Alle ved, at flyvning meget snart skal bringes til et 
minimum, ja i store træk skal ophøre, hvis vi vil holde 
transporten inden for de planetære grænser og selv 
overleve. Flyvning står for 4-5% af alle globale 
udledninger, og det er ovenikøbet en ganske lille andel 
af jordens befolkning, der overhovedet flyver - én pct. 
af jordens befolkning står for 50% af luftfartens 
udledninger (1). Meget få mennesker forårsager meget 
store udledninger. Det er uholdbart. 
 
Men i Aarhus satser borgmesteren og de tre store 
vækstbegejstrede partier - S, V og K - ikke desto 
mindre entydigt på mere lufthavn og flytrafik.   Aarhus 
Airport skal - tilsyneladende koste hvad det vil - helst 
blive så stor som mulig. Ifølge forretningsplanen helst 
lige så stor som Billund senest i 2029, - og derefter må 
den meget gerne vokse til en international lufthavn 
med et hav af afgange. 
 
Lufthavnen er blevet et prestigeprojekt for Aarhusô 
vækstpolitikere og skal på ingen måde involveres i 
noget med ògrßn mobilitetò. 
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LUFTHAVNEN ER EN ØKONOMISK KATASTROFE 
 
Gennem de sidste 22 år har lufthavnen ellers kun givet 
overskud i 3 af årene, mens de øvrige 19 har udvist 
underskud. Samlet overskud: 7,1 mio. Samlet 
underskud: 299 mio. kr. (2). 
 
De sidste ti år har Aarhus Kommune, der ejer 90% af 
lufthavnen, samlet måtte betale 590.809.336 kr. eller 
den nette sum af en halv milliard til Aarhus Airport (3).   
 

 
 
Heraf er de 225 mio. er blevet brugt til at modernisere 
lufthavnen, så den fra 2023 kunne fremstå topmoderne 
med alskens luksus. Konkurrencedygtig på det 
benhårde europæiske flymarked, ja bortset fra det med 
lufthavnsdriften, som aldrig rigtig har vist sig 
flyvefærdig. 
 
På grund af lufthavnens skrantende økonomi valgte S, 
V og K i maj 2022 at støtte lufthavnen med yderligere 
180 mio. kr. som et lån. Det blev fulgt op af Syd- og 
Norddjurs kommune med hver 10 mio. kr.  
 
I alt 200 mio. som skal forrentes til markeds-renten lød 
kravet - noget af en post at skulle forrente. Ikke mindst 
fordi hele forudsætningen for lånet var en yderst 
ambitiøs og ganske urealistisk forretningsplan som 
kræver, at lufthavnen tredobler sit passagergrundlag 
fra nuværende 500.000 til 1,5 mio. i 2029. Og at der 
yderligere skulle skaffes ca. 100 mio. gennem en 
privat investor. 
 
Det bliver svært. Dels fordi konkurrencen i forvejen er 
benhård. Dels fordi passagertallet i Aarhus Airport faldt 
seks måneder i træk fra okt. 2023 til april 2024 med 
20.000 passagerer, hvor det efter forretningsplanen 
skulle være vokset med mindst 25% (4). Dels fordi der 
ikke har vist sig en privat investor, som ville låne 
lufthavnen de 110-120 mio.  som behovet er vokset til.  
 
Lufthavnen har frist til udgangen af fjerde kvartal 2024. 
 
Men når det kommer til vækst, så er der ingen smalle 
steder hos S, V og K.  - INGEN STEDER i det store 
avismateriale, vi har været igennem, har vi hørt nogen 
af disse partier så meget som bare omtale klima, 
endsige nævne noget om begrænsninger i flyvningen.  
 

 
 
 
ALLE STEDER hører man disse politikere - med det 
tunge ansvar for at nå meget svære klimamål - fortælle 
om lufthavnens vigtige vækst med flere ruter ud til 
verdens mange spændende turist-feriemål (5) -  Flere 
afgange, større, mere.   
 
Borgmester Jacob Bundsgaard udtalte således i 
foråret: (6) òDet aarhusianske og østjyske erhvervsliv, 
borgerne og turismen har brug for en moderne lufthavn 
med stærke flyforbindelser til omverdenen. Det bør alle 
gode kræfter arbejde for også er en realitet i 
fremtiden.ò   
 

 
 
Men glemmer Bundsgaard da helt, at man allerede har 
Billund lufthavn kun 30 min. længere væk fra Aarhus 
centrum? At man har internettet og online møderne? 
Man har togforbindelser, Molslinjen, buslinjer direkte 
fra Aarhus centrum. Er det nødvendigt - nu hvor vi står 
face to face med klimakatastroferne - at hver by og 
kommune skal have sin egen internationale lufthavn. 
 
DET REJSER NOGLE SPØRGSMÅL:  
 

1) Har Aarhus Airport overhovedet en 
berettigelse i dagens transport?  

  
Jeres vækstiver, kære politikere, fremmer en dybt 
klimaskadelig transportform, flyvningen. Det er nødt til 
at stoppe, hvis vi skal kunne holde os inden for 
klodens grænser.  



 14 

 
 
Hvis I ikke gßr det, s¬ m¬ Aarhusô borgere velsagtens 
vælge andre politikere ved næste kommunalvalg. 
Mennesker der ikke sætter penge og prestige over 
borgernes sikkerhed og fremtid.  

 
2) Hvis halvdelen af alle passagerer fra 
Aarhus Airport flyver indenrigs til 
København, kan de så ikke bare tage tog 
og bus fra Aarhus?   

 
Den samlede rejsetid er nærmest på minuttal den 
samme, når man medregner transport til og fra 
lufthavne i begge ender.  
 
Og dem der vil til udlandet kan vel blot rejse fra 
Billund. 
 

 

3) Hvis I - trods klimakonsekvenserne - 
alligevel insisterer på at skabe overflødig 
vækst og gerne bruger hundredvis af 
millioner af skatteydernes penge til det 
formål, forventer I så, at vi stiltiende ser 
på, når I samtidig skærer ned på 
velfærdsudgifterne til kommunens børn, 
ældre, syge og socialt udsatte og 
begrunder det med, at der ikke er penge 
nok?  

 
Eller skal vi tage konsekvenserne og holde op med at 
stemme på jer? For i stedet at stemme på politikere, 
der står ved deres ansvar over for befolkningen?  

Fx ved at lukke lufthavnen og i stedet anvende 
arealerne til grøn omstilling. Fx til en energipark med 
solceller og et mindre areal med skov og vild natur.  
 
Og så anvende bygningerne til hotel for grøn turisme, 
til grønne kurser og erhvervslokalerne til grøn 
omstilling.  
 

---------------------------------------------   

1) Jf. https://videnskab.dk/kultur-samfund/de-rigeste-

10-procent-staar-for-halvdelen-af-co2-

udledningerne/ Sammenligning mellem 

transportmidlers CO2-udslip per km:  Tog 37 g, Bil 

(diesel) 160 g, Færge 170 g, Fly 223 g  

2) https://aarhus.lokalavisen.dk/samfund/ECE1480866

5/tidslinje-aarhus-airport-40-aar-med-skiftende-

ejere-og-store-kommunale-bevillinger/    

3) https://stiften.dk/politik/luftfartsekspert-om-aarhus-

airport-skatteyderne-maa-til-lommerne-igen 

4) https://aarhus.lokalavisen.dk/samfund/ECE1712049

3/seks-maaneder-i-traek-med-lave-passagertal-i-

aarhus-airport/ 

5) Se de eksotiske rejsemål for Aarhus Airport 

https://www.aar.dk/rejsemaal/  

6) https://aarhus.lokalavisen.dk/samfund/ECE1696123

4/investor-vender-lufthavnen-ryggen-mangler-flere-

penge-end-forventet/ 

 

 

https://videnskab.dk/kultur-samfund/de-rigeste-10-procent-staar-for-halvdelen-af-co2-udledningerne/
https://videnskab.dk/kultur-samfund/de-rigeste-10-procent-staar-for-halvdelen-af-co2-udledningerne/
https://videnskab.dk/kultur-samfund/de-rigeste-10-procent-staar-for-halvdelen-af-co2-udledningerne/
https://aarhus.lokalavisen.dk/samfund/ECE14808665/tidslinje-aarhus-airport-40-aar-med-skiftende-ejere-og-store-kommunale-bevillinger/
https://aarhus.lokalavisen.dk/samfund/ECE14808665/tidslinje-aarhus-airport-40-aar-med-skiftende-ejere-og-store-kommunale-bevillinger/
https://aarhus.lokalavisen.dk/samfund/ECE14808665/tidslinje-aarhus-airport-40-aar-med-skiftende-ejere-og-store-kommunale-bevillinger/
https://stiften.dk/politik/luftfartsekspert-om-aarhus-airport-skatteyderne-maa-til-lommerne-igen
https://stiften.dk/politik/luftfartsekspert-om-aarhus-airport-skatteyderne-maa-til-lommerne-igen
https://aarhus.lokalavisen.dk/samfund/ECE17120493/seks-maaneder-i-traek-med-lave-passagertal-i-aarhus-airport/
https://aarhus.lokalavisen.dk/samfund/ECE17120493/seks-maaneder-i-traek-med-lave-passagertal-i-aarhus-airport/
https://aarhus.lokalavisen.dk/samfund/ECE17120493/seks-maaneder-i-traek-med-lave-passagertal-i-aarhus-airport/
https://www.aar.dk/rejsemaal/
https://aarhus.lokalavisen.dk/samfund/ECE16961234/investor-vender-lufthavnen-ryggen-mangler-flere-penge-end-forventet/
https://aarhus.lokalavisen.dk/samfund/ECE16961234/investor-vender-lufthavnen-ryggen-mangler-flere-penge-end-forventet/
https://aarhus.lokalavisen.dk/samfund/ECE16961234/investor-vender-lufthavnen-ryggen-mangler-flere-penge-end-forventet/
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# 16 - KLIMA & TRAFIK - LØSNINGER 

   

SÅDAN FJERNER VI 

MINDST 50% A F 

BILERENES CO2 OG 

UNDGÅR DERE S 

FORURENING, STØJ OG 

TRÆNGSEL I BYERNE   

 

Af Niels Aagaard, fmd. Det Fælles Bedste 

 
VI DANSKE BILISTER sidder en og en i bilerne i 

myldretiden. Hvis vi i stedet kører sammen 3-4 

personer i hver bil kan vi spare mindst 50% af bilerne 

og dermed deres udledninger.  

Det er ovenikøbet let at finde appôs, som faciliterer 

samkørsel og det sparer ens transportudgifter.  

Hvis vi deles om bilerne i deleordninger kan vi nøjes 
med færre biler, for hver bil bruges kun i 3,5% af 
døgnets timer, har DTU regnet ud.  
  

Kommuner, stat, uddannelsessteder, virksomheder 
eller bykvarterer kan stå for at etablere deleordninger. 
Det vil spare os borgere for mange penge, meget 
arbejde og mange bekymringer.   
  

Generelt kan vi deles om bilerne i stedet for at skulle 
eje hver sin. Mobilitet kan være en service man lejer  

 
eller låner ved et par klik på en app, når man har brug 
for den, og kun da.   
  

Hvis det skal fungere optimalt, skal al vejtransport 
indrettes, så vi mixer forskellige transporttyper - bil, 
tog, bus, cykel, gang - og det skal være let at skifte fra 
det ene til det andet og parkere cykel eller bil.   
  

Fx: Hjemmefra i samkørsel til et parkér & rejs-anlæg i 
byens udkant. Derfra med letbane eller hurtigbus med 
5 minutters afgangsfrekvens ind til et center i byen, 
hvor du tager en gratis el-cykel det sidste stykke til 
arbejde. Trængslen i bymidten er væk. 
  

Samkørsel og deleordninger kan kombineres med 
parker & rejs-anlæg ved byernes periferi, hvorfra 
bilisterne tager videre med højfrekvent kollektiv trafik, 
el-cykel eller gang til deres forskellige mål.   
  

Og byen kan indrettes med trafikøer, dvs. et område i 
byen, hvor gennemkørsel ikke er tilladt. Det er kun 
beboere, handicappede og biler med ærinder til 
forretninger o.l. der kan køre ind.  
Erfaringer fra byen Gent i Belgien, der siden 2017 har 
indrettet sig med seks trafikøer, viser at bil-trafikken 
falder, cyklismen stiger, brugen af kollektiv trafik stiger. 
Luftforureningen faldt på et år med 18% og 
trafikulykkerne med 35% (Rådet for Grøn Omstilling).   
  

Byen kan have bilfrie zoner og nulemissionszoner. I 
sidstnævnte er det kun el-biler der kan køre og kun på 
cyklisters og gåendes præmisser.  Det giver plads til 
grønne åndehuller, torve, biodiversitet og lokalt byliv. 
  
Transporten står for 30% af Danmarks udledninger. 
Heraf står vejtransporten for 90% og bilernes andel 
heraf er på 84% (jf. òFaktaò s.14 Nyhedsbrev 36)  
Se uddybende version her.  

 

https://detfaellesbedste.dk/wp-content/uploads/2024/09/Nyhedsbrev-36-Groen-Mobilitet_13.pdf
https://detfaellesbedste.dk/wp-content/uploads/2024/09/Nyhedsbrev-36-Groen-Mobilitet_13.pdf
https://detfaellesbedste.dk/wp-content/uploads/2024/11/14-KLIMA-TRAFIK-LOeSNINGER-SAMKOeRSEL-OG-DELEORDNINGER_2.pdf
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#15 - KLIMA & TRAFIK - LØSNINGER 

TIDEN ER INDE TIL AT 

NYTÆNKE 

MOTORVEJEN E  

OG KOMME 

KLIMASKADER OG 

TRÆNGS EL  TIL LIVS  

Motorvejene er i dag skamløst 

ineffektive, klimabelastende og 

sundhedsskadelige. Men sådan 

behøver det ikke at være, hvis vi 

nytænker motorvejen og samtænker 

forskellige transportformer  

Af Niels Aagaard - på basis af artikel i Altinget okt. 
2023 skrevet af Christina Olumeko og Bjørn Olsen, 
Alternativet (1) 
 
Siden Hørsholmvejen i 1956 blev indviet som 
Danmarks første motorvej, er der investeret hundreder 
af milliarder af kroner i udvidelser af motorvejene. 

Alene i det seneste infrastrukturforlig fra 2021 er der 
afsat mere end 30 milliarder og medtager man fx 
planen om en Kattegatforbindelse, når vi op på over 
150 mia. kr. Men trods de enorme ressourcer, der er 
(og stadig bliver) brugt på motorvejene, er der aldrig 
for alvor blevet stillet krav til at forbedre udnyttelsen af 
vejene. De er blot blevet udvidet, gjort længere og 
bredere, så vi i dag har mere end 1.300 kilometer 
motorvej efter samme koncept som den første 
motorvej. 

De konstante udvidelser har gjort det hurtigere at 
komme fra A til B. Men de har også kostet samfundet 
dyrt i tabt natur, øgede sundhedsudgifter og flere 
klimaskader. Ud fra et ressourcemæssigt, 
miljømæssigt og sundhedsmæssigt perspektiv har 
motorvejen været skamløst ineffektive og skadelige. 
Og hver gang de blev udvidet blev lettelser i trængsel 
og kødannelse hurtigt spist op af flere nye biler. 

Bilosen alene koster hvert år tusindvis af danskere 
livet og gør endnu flere syge. Støjforureningen er 
dokumenteret skadelig for borgernes sundhed. Slitage 
af dæk er den største kilde til forurening af mikroplast. 

òé utallige unikke naturområder er skåret over og 
ødelagt i takt med, at asfalten har bredt sig over 
stadigt større arealer, som så igen har skabt 
grundlaget for en bilpark, der nu tæller op imod 2,8 
millioner personbiler. En ressourcetung og 
forurenende infrastruktur, der er med til at skubbe 
Danmarks forbrug ud over klodens grænser. Endelig 

 

https://www.altinget.dk/transport/artikel/naboer-til-lufthavnen-taenk-borgernes-sundhed-ind-i-udviklingen-af-koebenhavns-lufthavn
https://www.altinget.dk/transport/artikel/naboer-til-lufthavnen-taenk-borgernes-sundhed-ind-i-udviklingen-af-koebenhavns-lufthavn
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er bilismen som bekendt en af de største kilder til 
CO2-forureningò (1).  

      òMotorvejene har fremmet en kultur,  
       hvor hver borger nærmest er tvunget 
       til at eje sin egen bil for at få   
       hverdagen til at fungere.  
       Konsekvensen er, at der i snit kun 
       sidder sßlle 1,08 personer i hver bilò    
             - Christina Olumeko og Bjørn Olsen, hhv. 
           forhenvÞrende MFôer og medlem, Alternativet 

Derfor er der behov for at tænke nyt, og det store 
spørgsmål er: Kan vi nytænke motorvejene, så de ikke 
gør folk syge og ødelægger miljø og klima, men i 
stedet bidrager mere positivt til samfundet? Eller sagt 
på en anden måde: Kan vi udvikle dem i stedet for blot 
at udvide dem? 

Forestil dig, at vi stopper for anlæg af nye motorveje, 
og i stedet bruger kræfterne på at gøre de 
eksisterende veje miljøvenlige og ressourceeffektive. 

TRAFIKALE KNUDEPUNKTER 

I dag er det svært at benytte motorvejen, hvis man ikke 
ejer en bil. Bare det at komme til motorvejen kan være 
svært. Borgere, der er bosat i byerne, starter ofte turen 
tværs gennem byen i bil for at kunne fortsætte på 
motorvejen, og motorvejen er således med til at skabe 
trængsel i byerne, fordi de aldrig for alvor er blevet 
tænkt sammen med andre transporttyper end biler. 

Det kan vi ændre ved at udvikle tilkørslerne til trafikale 
knudepunkter, hvor alle transporttyper kan mødes. 
Det vil kræve gode cykelstier, cykelparkering og stabil, 
regelmæssig kollektiv transport ved til- og afkørslerne. 
Det vil også kræve velfungerende ordninger for 
delecykler, delebiler og samkørsel.   

En familie i et landområde kan fx følges ad til en 
tilkørsel, hvorfra den ene kan fortsætte på cykel ind 
mod byen, mens de andre kan fortsætte i hver deres 
retning på motorvejen i delebil eller med samkørsel 
eller endnu bedre med regelmæssig velfungerende 
kollektiv transport. 

VI KAN INDRETTE DET TREDJE SPOR TIL 
KOLLEKTIV TRAFIK - MED BRT-BUSSER I EGNE 
BANER 

Det er et ubegribeligt spild af ressourcer at vi kører en 
og en i bilerne, og at vi kun bruger motorvejen fuldt ud 
i nogle ganske få af døgnets timer, i myldretiden, hvor 
der så til gengæld er både trængsel og køer. Det er 
egentlig også lidt trist med en infrastruktur, der er så 
egocentreret. 

Så hvorfor ikke gøre det tredje spor folkeligt? I dag er 
de fleste motorveje efterhånden udvidet til at have tre 
spor i hver retning. Det er på høje tid, at vi begynder at 
stille krav til en bedre udnyttelse af asfalt og areal. Og 

hvis flere mennesker skal kunne bevæge sig frit ï 
både billigere og med brug af langt færre ressourcer - 
så kalder det på mere kollektiv transport. 

Det vil være enkelt at indsætte BRT-busser 
(hurtigbusser i egne busbaner) eller almindelige 
busser til at køre frem og tilbage på motorvejen i en 
tredje bane. Det eneste, det vil kræve, er udvikling af 
de ovennævnte tilkørsler, så man kan komme til 
motorvejen med andet end bil og tilgå et stoppested 
ved det tredje spor.  
Ved at tænke motorvejens tredje spor på samme 
måde som en letbanestrækning, kan udnyttelsen af 
sporet mangedobles, og der behøver ikke lægges 
skinner. 

Ideen om busser, der kører på motorvejen i særlige 
baner findes allerede på motorveje i Norge og i 
Istanbul. Det er med andre ord allerede afprøvet. 

FRIHEDEN TIL AT BEVÆGE SIG 

Hvis vi gør det enkelt at skifte mellem de forskellige 
transporttyper - biler, cykler, busser, tog i alle mulige 
elektrificeret samkørsels- og deleordninger - så får alle 
en mulighed for at bevæge sig rundt uden at være 
tvunget til at eje en bil. 

 
 
Der er mange, der forbinder bilen med frihed. Friheden 
til at kunne bevæge os, hvor vi har lyst. Det skal vi 
værne om. For alle. Både dem, der bor i byen og dem, 
der bor på landet. Og også dem, der ikke har råd til bil.  
 
Det gør vi bedst ved at skabe sammenhæng mellem 
alle de forskellige transporttyper fra aktiv transport 
(gang og cyklisme) til bus, BRT, letbane, tog, delebil, 
delecykel, samkørsel, flextrafik og så videre. 

Med nutidens digitale løsninger har vi muligheden for 
at udvikle en intelligent infrastruktur, hvor man med få 
klik kan booke og betale for at komme fra A til B på 
tværs af alle transporttyper.  
 
Og vi kan indrette os med mobilitet som service i 
stedet for mobilitet, hvor alle er bundet til at eje hver 
sin bil. 
 

https://www.altinget.dk/transport/artikel/raadet-for-baeredygtig-trafik-biler-og-deres-parkeringspladser-aeder-pladsen-i-vores-byer
https://www.altinget.dk/transport/artikel/raadet-for-baeredygtig-trafik-biler-og-deres-parkeringspladser-aeder-pladsen-i-vores-byer
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Ved at nytænke motorvejen og benytte de digitale 
muligheder, kan vi altså reducere CO2-udledningen, 
trængslen, overforbruget af ressourcer og de mange 
sundhedsskadelige konsekvenser, samtidig med at vi 
øger mobiliteten, og gør det nemmere at bevæge sig 
frit rundt i landet. 
 
DROP TOGET OG INDSÆT BUSSER 
 
Infrastruktur er ekstremt dyr. Det bruger dyrebare, 
begrænsede ressourcer og skader voldsomt på 
klimakontoen. Vi kan udnytte den eksisterende 
infrastruktur langt bedre og undgå megainvesteringer.   
 
Som eksempel kan den planlagte jernbanestrækning 
mellem Silkeborg og Aarhus, der er planlagt til at koste 
fem-seks milliarder kroner for et enkelt spor, helt 
undgås hvis vi anvender to af sporene på den 
eksisterende firesporede Silkeborgmotorvej til busser, 
som så kan køre uhindret og med hyppig frekvens 
mellem de to byer.  
 
òForestil dig, at du bor i det skønne Silkeborg og 
dagligt pendler til arbejde i Aarhus Nord. Forestil dig 
dernæst, at du kunne stå på en bus med høj komfort, 
som hvert femte minut i myldretiden og hvert tiende 
uden for myldretiden bringer dig hurtigt og sikkert til 
arbejde og hjem igen senere på dagen. En tur, der 
tager i omegnen af 30-45 minutter, som du kan bruge 
på at besvare emails, lytte podcasts eller blot kigge på  
 

 
landskabetò (2). 
 
Vi kan etablere en Bus Rapid Transit (BRT) 
forbindelse mellem Silkeborg og Aarhus. Sådan kan vi 
tænke i at genanvende og gentænke anvendelsen af 
den eksisterende infrastruktur. Det er langt billigere og 
meget bedre for  
miljø og klima.   
 
òI Silkeborg og Aarhus er det muligt at lave 
óudfletningerô, s¬ busserne kan kßre til forskellige  
kvarterer i byerne. På den måde ville man på Silkeborg 
Banegård for eksempel kunne vælge mellem busser til 
Aarhus N, Aarhus S og Aarhus C. Det ville spare 
mange for et skifte undervejs. Alt dette kan opnås for 
en langt lavere pris og meget hurtigere end med 
etableringen af en helt ny jernbaneò (samme).  
 
Og vigtigere: Etableringen af BRT på den eksisterende 
motorvej vil kræve langt færre materielle ressourcer 
(energi og råstoffer) end jernbanen.  
 
Motorvejens tilbageværende to bil-spor 
omklassificeres til en almindelig landevej. Så man kan 
stadig tage bilen til Aarhus og tilbage, men det vil gå 
langsommere pga. kombinationen af lavere 
hastighedsgrænse og mindre vejkapacitet.  
 
Dermed vil mange helt naturligt vælge bussen i stedet.  
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AT OMPROGRAMMERE 
 
Det handler om at óomprogrammereô ved at indrette 
ressourcelette praksisser i infrastrukturen uden 
massive ressourceinvesteringer.  

Udgangspunktet er den planetære krise. Ikke kun 
klimamæssigt, men også inden for biodiversitet og de 
lokale, regionale og globale økosystemer.  
 
Af de ni planetære grænser, som den svenske 
professor i miljøvidenskab Johan Rockström og 
Stockholm Resilience Center har identificeret, 
overskrider menneskeheden allerede de seks. 

 
 
 
Siden 1950ôerne har vi i Danmark set forbruget tage et 
vækstspring. Der etableredes omfattende 
infrastrukturer til varerne i dette forbrug. Infrastrukturen 
binder gigantiske mængder af ressourcer i form af 
cement, beton, metaller mv. i bygninger, veje, broer, 
jernbaner, lufthavne osv. Det ville på ingen måde være 
bæredygtigt at rive store dele af denne infrastruktur 
ned for s¬ at bygge nyt og ógrßntô. 
 
òI stedet skal vi lære at bruge eksisterende 
infrastruktur ï oprindeligt bygget til et samfund med 
rigelige mængder af billig fossil energi og derfor skabt 
til energiintensive praksisser ï på nye og mere 
ressourcelette måderò (2). 

Kongstanken i omprogrammering er at óhackeô eller 
modificere eksisterende infrastruktur på måder, der 
ikke kræver mange nye ressourcer, men som har stor 
effekt på forbruget. Som for eksempel at 
omprogrammere en motorvej primært for biler til 
højeffektiv kollektiv transport i form af BRT. 

Princippet i omprogrammering er relevant for alle de 
sektorer i samfundet, som er forbundet med 

ressourceintensive praksisser, og hvor der allerede er 
investeret store mængder af ressourcer i 
infrastrukturen. Her er det transport, andre oplagte 
områder er boliger og fødevarer. 

 

 
òFor eksempel parcelhuskvarterne. Kunne man 
omdanne enfamilieshuse til flerfamilieshuse? Måske i 
nogle kvarterer bygge parcelhuse sammen til 
rækkehuse? Og kunne man forestille sig, at de mange 
villa- og parcelhushaver rundt om i landet kunne 
bruges til andet og mere end grønne græsplæner? 
Måske blive en ressource for fødevareproduktion 
gennem lokale fællesskaber eller private firmaer?ò 

Hvis m¬let er at opn¬ en tilstand af ósufficiencyô, hvor vi 
lever og forbruger i overensstemmelse med, at der kun 
er en jordklode til deling med alle andre mennesker, 
der principielt alle har samme rettigheder til at bruge af 
klodens ressourcer, kræver det grundlæggende nye 
måder at planlægge på. 
 
Omprogrammering er et bud.  
---------------------------- 
1) Artiklen er baseret på et debatindlæg fra Alternativet i 
Altinget, skrevet af Christina Olumeko og Bjørn Olsen - 
òAlternativet: Tiden er inde til at nytÞnke motorvejen og 
komme trÞngslen til livsò, Altinget d. 12. okt. 2023, 
https://www.altinget.dk/transport/artikel/alternativet-tiden-er-
inde-til-at-nytaenke-motorvejen-og-komme-traengslen-til-livs  

2) Toke Haunstrup Bach Christensen, senior forsker ved 
Aalborg Universitet, Ingenißren 31. maj 2024 òDrop toget og 
indsÞt busserò https://ing.dk/holdning/drop-toget-og-indsaet-
busser    

https://www.altinget.dk/transport/artikel/alternativet-tiden-er-inde-til-at-nytaenke-motorvejen-og-komme-traengslen-til-livs
https://www.altinget.dk/transport/artikel/alternativet-tiden-er-inde-til-at-nytaenke-motorvejen-og-komme-traengslen-til-livs
https://ing.dk/holdning/drop-toget-og-indsaet-busser
https://ing.dk/holdning/drop-toget-og-indsaet-busser
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#10 - KLIMA & TRAFIK - PROBLEMER 
 

CONTAINERSKIBE ER EN AF 

DE STORE BELA STNINGER 

PÅ KLODENS KLIMABUDGET. 

ALLIGEVEL ER DET FREDET I 

AARHUSõ óGRÏNNEó 

MOBILITETSPLAN  

 
 

Af Niels Aagaard, fmd. Det Fælles Bedste 

 
I 1990 holdt globaliseringen for alvor sit indtog i 
Danmark. Fra da af blev vores varer i stigende grad 
produceret i udlandet, især Kina.  
 
I dag er det sådan, at mere end halvdelen ï 57 procent 
ï af de forbrugsbaserede CO2-udledninger finder sted 
i udlandet, kun 43 procent herhjemme. Og mens de 
hjemlige udledninger er faldet mærkbart siden 
basisåret 1990, er de danske udledninger i udlandet 
steget markant. Fordi vi er blevet rigere, forbruger 
mere og importerer stadig flere forbrugsgoder 
fremstillet i andre lande (1). 
 
90% af varerne kommer med containerskibe, der 
udleder betydelige mÞngder CO2. CO2ôen herfra 
medtages ikke i vores klimaregnskaber, fordi det 
er òinternational transportò som ifßlge FNôs Kyotoaftale 

fra 1997 ikke medregnes.   
 
Men forurener, dét gør det - med CO2, partikler, svovl, 
sod, nitrogen. Containerskibene ødelægger på deres 
vej samtidig biodiversitet bl.a. pga. den støj, de 
for¬rsager, der ßdelÞgger fiskô og pattedyrs 
sporingssystemer. 
 
MÆRSK FORTÆLLER òVORES SKIBE BRUGER 
200.000 LITER OLIE I DØGNETò 
 
Den 7. februar 2008 bragte Ingeniøren en artikel om 
Mærsk og containerskibenes CO2-forurening baseret 
på et sjældent interview, Mærsk dengang gav til 
Berlingske Tidende.  
 
Ingeniørens artikel fortalte om skibet Emma Mærsk, 
der dengang var verdens største containerskib:  
- òEn liter tung bunkerolie driver verdens stßrste 
containerskib, Emma Mærsk, 4,5 meter frem. Det er 
hovedårsagen til, at CO2-udslippet fra Mærsks 
containerskibe og boreplatforme er lige så stort som 
Danmarks samlede udslip.ò (2)  

Alene Emma Mærsk sluger hvert døgn 200.000 liter 
tung olie fortalte interviewet, eller lige så meget som 
en større dansk provinsbys samlede forbrug. 
 
Om udledningerne fra samtlige MÞrskô containerskibe 
skrev Ingeniøren: òHvert ¬r udleder MÞrsks samlede 
flåde 34 millioner tons, og når energiforbruget fra 
Mærsk Olie og Gas i Nordsøen regnes med, så ender 
det samlede tal på mellem 40 og 50 millioner tons 
CO2, skriver Berlingske Tidendeò. 
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Dengang lå det danske samfunds samlede udslip i 
2006-tal på 52,5 millioner tons. I dag er tallet for 
Danmarks samlede udledninger i 2024 på 42 mio. tons 
fortæller klimaministeriets seneste fremskrivning (3).  
 
Til gengÞld er MÞrskô samlede udledninger vokset til 
79 mio. tons i 2024, eller nÞsten det dobbelte af DKôs 
samlede udledninger (4).  
 
På verdensplan udleder containerskibene voldsomt 
meget CO2. Samtlige containerskibes CO2-
udledninger svarer til 4-5% af alle udledninger i 
verden.  
 
»Hvis man vil opnå de store effekter på CO2-området, 
såsom at begrænse temperaturen, er det ikke nok, at 
vi taler om vindmøller i Danmark. Så er det klart, at vi 
også skal se på CO2-reduktionsmuligheder i 
skibstrafikken,« sagde forskningsspecialist i klima og 
bæredygtig udvikling ved Risø-DTU, Kirsten 
Halsnæs.til Berlingske Tidende, dengang i 2008. Det 
er kun blevet mere aktuelt i dag.  
 
CONTAINERSKIBENES FORURENING 
 
Med en markedsandel på 73 procent af det danske 
containermarked er Aarhus Havn Danmarks suverænt 
største containerhavn. Havnen anløbes årligt af 6.600 
skibe med gods på 10 mio. tons (2011) (5). Fra Aarhus 
Havn går godset videre på lastbiler til hele Danmark 
via E45 og netværket af motorveje. Det er bl.a. derfor 
Aarhusô tidligere borgmester, Jacob Bundsgaard 
involverede sig i Kattegatforbindelsen og udbygningen 
af motorvejene i Jylland.  
 
Samlet set er containertransporten vokset voldsomt de 
seneste 3 årtier. Siden 1980 er de store 
containerskibes tonnage mere end 20-doblet. I dag 
foregår 90% af klodens transport på containerskibe, 
der tegner sig for 4-5% af hele verdens CO2 
udledninger.  
 
Der er omkring 70.000 containerskibe på 
verdenshavene, hvor hvert skib udleder som en 
mellemstor dansk provinsby på 60.000. Anvendelsen 
af bunkerolie som brændstof medfører udledning af 
bl.a. sod, nitrogen, svovl og kuldioxid ved forbrænding. 
  
Verdens 16 største containerskibe udleder ligeså 
meget svovl som alle verdens personbiler per år. Og 
hvert år skønnes op til 60.000 mennesker at dø for 
tidligt på grund af emissioner fra skibe (6). 
 
GREENWASHING AF CONTAINERSKIBENE 
 
Aarhus Havn skriver p¬ deres hjemmeside òVi arbejder 
for at blive CO2-neutrale i egen drift i 2030 (..) Vores 
plan mod CO2-neutralitet bygger på tre udvalgte 
områder: elektrificering af vores køretøjer og maskiner, 
grøn strøm, CO2-neutralt brÞndsel til vores skibeò 
 
Man glemmer at fortælle 1) at elektriciteten med stor 
sandsynlighed kommer fra afbrænding af fossile 
brændstoffer - olie, kul og gas - eller fra biomasse 
eftersom vedvarende energi i Aarhus ifølge 

kommunens egne opgørelser kun står for 2% af 
energiproduktionen. 

Og 2) det òCO2-neutraleò brÞndsel kommer fra CO2, 
som er opfanget ved Studstrupværkets afbrænding af 
træer fra udenlandske skove. Efterfølgende 
kombineres denne CO2 med brint som burde komme 
fra vedvarende energi, men reelt oftest hovedsagelig 
kommer fra fossile brændstoffer.  
Og nok så vigtigt: 3) CO2 og brint giver metanol, der 
udleder CO2 ved afbrænding i skibsmotorerne (7).  
Alligevel regnes metanol for ògrßnt brÞndstofò.  
Hele processen er dybt klimaskadelig, men fordi der 
indgår brint, som man i princippet har mulighed for at 
producere ved vindenergi, så tillader man sig at kalde 
det for CO2-neutralt. 
 
I Aarhus forsøgte man med havneudvidelsen at øge 
antallet af anløbne containerskibe med 50%. Nu er 
man gået over til at ville effektivisere brugen af 
havnearealet med 50% gennem mere effektiv 
containerskibs-teknologi. Det giver flere skibe.  
 
Sådan iscenesætter man et af verdens store 
klimaaftryk - containerskibstrafikken - som værende 
bæredygtigt ved at greenwashe de enkelte led i 
processen - strømmen, brændstoffet og varerne.  
Maersk havde i 2023 over 600 skibe i drift og sad på 
15,9 pct. af verdensmarkedet; det er et af verdens 
største rederier (8). Rederiets overskud i 2022 var over 
200 milliarder kr. Alligevel forsøgte Mærsk samme år 
at forhindre en EU-lov, der skulle indføre CO2-afgift på 
containerskibe.  
 
Stadig i 2024 indgår containerskibenes udledninger 
overhovedet ikke i kommunens ògrßnne 
mobilitetsplanò.  
Det er tid til helt andre, til grønne løsninger. Bl.a. andet 
mindre forbrug, mindre skibstransport, færre varer.  
-------------------------------------  

1) https://www.information.dk/indland/2024/05/mere-

halvdelen-danmarks-co2-udledninger-sker-udlandet  

2) https://ing.dk/artikel/maersk-forurener-lige-saa-

meget-som-hele-danmark 

3) https://www.kefm.dk/klima/klimastatus-og-

fremskrivning  - Danmarks klimaaftryk bliver 50 

procent større, hvis man ser på det samlede 

forbrugsbaserede aftryk: 64 millioner ton CO2 mod 

de 42 millioner ton CO2, der rapporteres i 

ministeriets Klimafremskrivning 2024, jf. Danmarks 

globale klimapåvirkning 2024 

4) https://mobilitywatch.dk/nyheder/fragt_logistik/article

16830214.ece  

5) Danmarks National Lexicon, 

https://lex.dk/Aarhus_Havn  

6) https://www.csr.dk/gr%C3%B8nne-vinde-

fremtidens-containerskibe 
7) Fremstillingsprocessen for metanol kan skrives: CO2 

(kuldioxid) + 3 H2 (brint) Ÿ CH3OH (metanol) + H2O 

(vand). Ved metanolens afbrænding i skibsmotorer 

udledes CO2 og vand. Se ogs¬ òHvidbogenò om 

Havneudvidelsen, s. 14 f. https://detfaellesbedste.dk/wp-

content/uploads/2022/05/Havneudvidelsen_aarhus2.pdf  

8) https://www.mm.dk/videnbank/artikel/her-er-

verdens-stoerste-rederier  

https://www.information.dk/indland/2024/05/mere-halvdelen-danmarks-co2-udledninger-sker-udlandet
https://www.information.dk/indland/2024/05/mere-halvdelen-danmarks-co2-udledninger-sker-udlandet
https://ing.dk/artikel/maersk-forurener-lige-saa-meget-som-hele-danmark
https://ing.dk/artikel/maersk-forurener-lige-saa-meget-som-hele-danmark
https://www.kefm.dk/klima/klimastatus-og-fremskrivning
https://www.kefm.dk/klima/klimastatus-og-fremskrivning
https://ens.dk/service/fremskrivninger-analyser-modeller/danmarks-globale-klimapaavirkning
https://ens.dk/service/fremskrivninger-analyser-modeller/danmarks-globale-klimapaavirkning
https://mobilitywatch.dk/nyheder/fragt_logistik/article16830214.ece
https://mobilitywatch.dk/nyheder/fragt_logistik/article16830214.ece
https://lex.dk/Aarhus_Havn
https://www.csr.dk/gr%C3%B8nne-vinde-fremtidens-containerskibe
https://www.csr.dk/gr%C3%B8nne-vinde-fremtidens-containerskibe
https://detfaellesbedste.dk/wp-content/uploads/2022/05/Havneudvidelsen_aarhus2.pdf
https://detfaellesbedste.dk/wp-content/uploads/2022/05/Havneudvidelsen_aarhus2.pdf
https://www.mm.dk/videnbank/artikel/her-er-verdens-stoerste-rederier
https://www.mm.dk/videnbank/artikel/her-er-verdens-stoerste-rederier
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#11 - KLIMA & TRAFIK - PROBLEMER 

   

LASTBILERNES  TUNGE  

TRAFIK  BELASTER KLIMA 

OG NATUR OG GIVER 

MASSER AF STØJ, 

STRESS OG TRÆNGSEL  i  

VORES BYER OG VEJE   

      ALLIGEVEL ER 

OMSTILLINGEN AF TUNG 

TRAFIK IKKE MED I 

AARHUSõ óGRÏNNEó 

MOBILITETSPLAN  

Af Niels Aagaard Det Fælles Bedste 
 
70% af Danmarks importerede varer fra Kina og den 
øvrige verden går gennem Aarhus Havn og derfra 
videre til resten af Danmark, fortrinsvis med lastbiler 
og varebiler benÞvnt ôtung trafikô.  
 

 
Hver dag kører 3500 lastbiler med varer fra havnen 
fortæller Aarhus Havn (1). Små 1,3 mio. lastbilskørsler 
om året. 

Miljøkonsekvensrapporten om Havneudvidelsen 
regner med 50% forøgede godsmængder og en 
hermed følgende forøgelse af lastbiler med 2800 hvert 
døgn (2).  
 
Havneudvidelsen kom ganske vist ikke igennem, men 
Aarhus Havn satser på alligevel at kunne forøge 
godsmængderne med op til 50% gennem mere effektiv 
udnyttelse af containerarealet.  

Den tunge trafik er med til at skabe trængsler på 
motorvejene som igen fører til krav om flere og 
bredere motorveje, nye tunneller, broer osv.  De sidste 
ti år har motorvejenes inderste spor forvandlet sig til én 
lang række af lastbiler og både her og i byerne sidder 
lastbiler fast i køer og trængsel. 
 
DANSKERNES FORBRUG ER FORMIDABELT 
STORT. MEN HVER ENESTE VARE SKAL JO 
NØDVENDIGVIS TRANSPORTERES 

Omfanget af tung trafik afgøres af danskernes forbrug.  
For det er tøjet, elektronikken, fødevarerne, råvarer, 
maskiner og alle de øvrige varer til forbruget som den 
tunge trafik transporterer.  
Vores forbrug er mangedoblet gennem snart mange 
årtier. Det samme er derfor den tunge trafik.  
 
I 2024 er danskerne det folkefærd i EU, der har det 
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allerhøjeste klimaaftryk fra forbrug. Vi er det 
tredjerigeste folkefærd i EU og har ifølge Klimarådet 

de højeste forbrugsbaserede COϜ-udledninger (3). 

DE MANGE LASTBILER KRÆVER 
INFRASTRUKTUR é FÏRST EN TUNNEL, S¡ 
NOGET EKSTRA MOTORVEJ, SÅ EN MEGET 
LANG BRO é OG SÅ EN MASSE ANDET 
 
Århus Kommunes største anlægsprojekt nogensinde 
er skudt i gang. Det er Marselistunnelen, der skal føre 
den tunge trafik med al gods og varer fra Aarhus Havn 
til motorvejen E45 og derfra videre ud i Danmark, mod 
nord, øst, syd og vest. Det skal ske i en 2 km lang 
tunnel, der skal laves under den eksisterende vej, 
Marselis Boulevard.   

 

Tunnelen, der blev vedtaget i byrådet i Århus i sidste 
måned, er en statsvej med det formål at betjene 
Aarhus Havn, fortæller Vejdirektoratet (4). Vi kender 
økonomien - tunnelen har et budget på 2,9 mia. - men 
vi kender endnu ikke klimaskaderne, for der er endnu 
ikke udarbejdet VVM rapport.   
 
Men det klarer konsulentfirmaet COWI formentlig i en 
rask lille udlednings-minimerende MKV-rapport, godt 
bakket op af erfaringerne fra Havneudvidelsens MKV-
ditto. Resultaterne offentliggøres til borgerhøring i 
efteråret 2024, og hvis alt er som det plejer, så venter 
der borgerne mange tusinde sider, hvor 
miljøkonsekvenserne er beskrevet bevidst uklart og 
bevidst minimeret.   
 

 
 
På grund af de mange ekstra varer - og den 
nuværende trængsel fra Aarhus mod syd og nord - er 

man i færd med at udvide motorvej E45 med et spor i 
begge retninger. Det står enhver frit for ved selvsyn at 
se, hvor hårdt sådan noget går ud over skove, land og 
plante- og dyreliv. 
 
Hertil kommer et mangeårigt stærkt ønske fra bil-, vej- 
og brolobbyen - samt fra inderkredsen af dansk 
magtelite, herunder Aarhusô tidligere borgmester Jacob 
Bundsgaard - at der skal bygges en bro, 
Kattegatforbindelsen, mellem Jylland og Sjælland, så 
den tunge trafik med alle de herlige varer kan komme 
hurtigt videre, henover Samsø frem til Sjælland, hvor 
en ny motorvej skal pløje sig igennem de naturskønne 
omgivelser ved Røsnæs helt frem til København.  
 
Broens budget lød i 2018 på godt 150 mia. i 2024 
nutidskroner og det vil tage 12 år fra år 2024 at bygge 
den, hvis den ikke forsinkes. Men så er varerne også 
trygt og hurtigt fremme - med mindre vejene på land 
helt uforudsigeligt skulle oversvømmes pga. 
klimaforandringer.  
 

 
 
Supplerende skal der bygges en Hærvejsmotorvej 
gennem de smukke områder i Jyllands højderyg for at 
aflaste E45. Samt en 3. Limfjordsforbindelse, der kan 
få varerne uden om den kø, der typisk er ved Aalborg 
30-45 min. om dagen. 
 
Alt sammen ødelægger det selvfølgelig lokal natur, 
lokalmiljøer og biodiversitet. Ærgerligt - men sådan er 
det med VÆKST. 
  
Sindssyg vigtig vækst, der skal bringe os og varerne 
en time hurtigere frem, giver fede ordrebøger til 
danske firmaer og forsyner danske arbejdere med jobs 
ved at udbygge en infrastruktur, der står på et 
fundament af biler og fossile brændsler og desværre er 
fuldstændig tonedøv over for naturkriserne, 
 
Dét skal løse den tunge trafiks (og bilisternes) 
trÞngselsproblemer i òlandet med de fleste motorveje 
pr. indbyggerò. 
 
Men kunne man et kort sekund overveje: Hvis vi er 
det land i verden med de fleste motorveje per 
indbygger og alligevel har trængsel, - er det så 
sandsynligt at flere motorveje afgørende vil løse 
problemet? Kunne man forestille sig at det bare førte til 
flere lastbiler, varebiler, personbiler, - lidt sådan som 
alle trafikforskere og -eksperter forudser? 
 

https://eplca.jrc.ec.europa.eu/ConsumptionFootprintPlatform.html
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Og det hele er baseret på en vækstmodel, som den 
vor mßdre og fÞdre lavede i 1970ôerne og som 
Socialdemokratiet og højfløjens partier endnu ikke er 
kommet videre end. Måske de skulle begynde at lytte 
til videnskaben på dette felt? 
 
Men tilbage til det med lastbilerne - tung trafik. 
 
LASTBILER OG DEN TUNGE TRAFIK UDLEDER 
VOLDSOMT MEGET CO2 
 
I 2019 bad S regeringen en række klimapartnerskaber 
om at foreslå CO2-reduktioner. Klimapartnerskabet 
for Landtransport (tung trafik) kom med forslag til 
50% reduktion inden 2030 (5), men erkendte, at man 
ikke kunne nå 70% målsætningen med de givne 
teknologier - 50% kunne man nå.  Og det er da en fin 
sjat. Resten sagde de, vil kræve teknologiske 
løsninger. Og her tænkte de på PtX, LNG, biogas og 
hvad det alt sammen hedder.  
 
Klimapartnerskabet rummede alle de store firmaer og 
aktører på vejtransport - DSV, brintbranchen, 
biogasbranchen, Dansk Industri, COOP, 3F, FDM, 
Danske Havne osv. (6). 
 
Til forståelse af deres forslag skal man vide, at det var 
- og er - fuldstændig uden for regeringens og 
partnerskabets horisont, at danske forbrugere kunne 
forbruge mindre, så transportsektoren kunne 
transportere mindre. Alle relevante forslag skulle derfor 
anskues inden for en horisont af generel vækst i både 
produktion og forbrug. 
 

 
 
Klimapartnerskabet foreslog en længere række af 
virkemidler:  Levering i ydertimerne (undgår myldretid), 
Eco-driving (bedre køreadfærd), dobbelttrailere (flere 
anhÞngere per lastbil), PtX (en rÞkke ògrßnneò 
brændstoffer som metanol, biogas, flydende gas 
(LNG) eller e-fuel), flere grønne køretøjer, 
ladernetværk til el-lastbiler m.m. (6).  
 
Alle de s¬kaldte ògrßnneò brÞndstoffer (PtX) er 
desværre uden klimareducerende virkning, fordi de 
undervejs i deres samlede produktionskæde 
(livscyklus) enten direkte anvender fossile 
brændstoffer, eller forudsætter afbrænding af 
biomasse (som træer og halm), eller bruger brint der 
burde været lavet vha. vedvarende energi, men som i 
virkeligheden - for 85-90%ôs vedkommende - er 
produceret vha. fossile brændsler. Eller fordi de som 

det gælder metanol udleder CO2 ved afbrænding. - 
Man kalder det bare grønt. 
 
Partnerskabet lovede, at hvis regeringen anvendte 
deres forslag fra 2020-2030 ville man kunne nå 50% 
reduktion i 2030.  
 
Nu er vi omtrent midtvejs og Klimaministeriet fortæller i 
deres seneste klimafremskrivning at CO2-
udledningerne fra transporten i år 2022 var lige så 
store som dem fra landbruget (7), mens CONCITO kan 
fortælle at òDanmark er et lastbil-land, og Gods- og 
varetransporten står for 10 procent af Danmarks 
samlede CO2- udledning - og omstillingen af 
sektoren er slet ikke kommet i gangò (8). 
 

 
 
Eftersom transporten udgør 30% af ALLE danske 
udledninger og eftersom landtransport / tung trafik 
(lastbiler, varebiler, busser) udgør 32% af 
transportens samlede udledninger, så er der ellers 
virkelig noget at spare på klimaregnskabet.  
 
Eksempelvis kører 99% af de over 42.000 lastbiler, der 
findes i Danmark, stadig på 93% fossil dieselolie (5).  

Smadderærgerligt at man sådan ikke rigtig er kommet i 
gang med noget som helst og stadig bare kører videre 
(undskyld udtrykket) med de gamle ikke-løsninger: 
Flere og bredere motorveje osv. Løftet om snarlige 
ògrßnne brÞndstofferò, PtX.  
 
AARHUS FÅR GRØN MOBILITET, MEN DET 
BLIVER UDEN TUNG TRAFIK 

Politikerne i Aarhus har måttet sande at transporten i 
dag udgør 50% af byens udledninger og i 2030 vil 
udgßre hele 2/3.  Det skriver de selv i Aarhusô 
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Klimahandlingsplan.  
Heraf udgør udledningerne fra tung trafik formentlig en 
noget større andel end landsgennemsnittets på 32%. 
Af den simple grund, at der i Aarhus er en særlig 
intens lastbil- og varebiltrafik som følge af de mange 
varer, der ankommer til Aarhus Havn og skal videre på 
lastbiler m.m.  

Derfor er det ekstra ærgerligt, at politikerne ikke har 
fundet vej til at medtage tung trafik i deres forslag 
òAftale om Grßn Mobilitetsplanò fra aug. 2024. Der er 
faktisk nul - 0 - forslag om reduktion af tung trafik.   
 
Med mindre man da medtager forslaget til 
òNulemissionszoneò inden for AlléGade-Ringen (et 
mindre område i bymidten).  
 
Nulemission betyder, at det kun er transportmidler 
uden direkte emissioner, der kan få adgang til et vist 
geografisk omr¬de af en by. Dem vi kalder ògrßnneò 
lastbiler med ògrßnne brÞndstofferò - selvom de ikke 
er det. Fx el-lastbiler. 

Det kunne have fået betydning, hvis det ikke lige var 
sådan, at regeringen nu har lavet et lovforslag om 
ònulemissionszonerò, som unddrager lastbiler over 12 
tons. De må godt køre i ònulemissionszonerò.  
Det er mildt sagt meget erhvervsvenligt og til 
gengæld meget lidt klima- og by-beboer venligt.  

NUL-EMISSION ZONER - NU MED NUL NUL-
EMISSION 

CONCITO og Rådet for Grøn Omstilling (RGO) skriver 
sammen i en nylig pressemeddelelse:   

òDet er med stor forundring at CONCITO og R¬det for 
Grøn Omstillings ser, at regeringen lægger op til helt 
generelt at fritage lastbiler med en tilladt totalvægt over 
12 tons fra den lovgivning om nulemissionszoner, som 
for nyligt er sendt i høringò - og de fortsætter: 

òNulemissionszonerne er et vigtigt kommunalt greb til 
både at forbedre lokalmiljøet og til at skubbe på 
omstillingen af bilparken, særligt når det kommer til 
den tunge transport. Samtidig er det en af de billigste 
måder at fremme den grønne omstilling. Men i 
regeringens udkast, skydes de tunge køretøjer helt til 
hjßrneò, siger Søren Have programchef i Concito. 

Det er ekstra forundrende al den stund, at man i 
Holland har planer om 30-40 gods-nulemissionszoner i 
2025 for at sikre incitamenter til en hurtig Grøn 
Omstilling. 
 
De manglende krav til de tunge køretøjer ser de to 
organisationer også som en kold spand vand i hovedet 
på de virksomheder som har gået forrest, og 
demonstreret at det allerede nu er muligt: 

òMange virksomheder som fx COOP og Stark, har 
allerede investeret i lastbiler over 12 tons. Nogen for at 
få erfaringer, andre for at få en konkurrencefordele i 
forhold til deres langsommere konkurrenter. Vælger 

man ikke at medtage tungere lastbiler straffer man 
reelt grønne firstmooversò, siger Jeppe Juul 
seniorrådgiver i Rådet for Grøn omstilling.  

I lovforslaget henviser regeringen til, at teknologien 
endnu ikke er klar. Men den ér allerede klar og endda i 
brug flere steder i Europa, skrive de to organisationer 
undrende i deres fælles henvendelse til regeringen. 
 
På samme vis undrer det, at Byrådet i Aarhus ikke 
medtager omstillingen af tung trafik i deres forslag til 
òGrßn Mobilitetsplanò.  
 

Foreningen Det Fælles Bedste inviterer 
til Idemøde for alle borgere i Aarhus og 
Østjylland lørdag den 9. nov. i Elværket 
fra 11-16 - se programmet her 
https://fb.me/e/3v8ooCkO2.  

Her kan vi som borgere og ngoôer foresl¬ alt det, som 
politikernes udspil mangler.  
Bl.a. reduktioner i udledningerne fra tung trafik. 
 

1) Aarhus Havns præsentation til Folketinget:  

https://www.ft.dk/samling/20222/almdel/tru/bilag/30

3/2754794.pdf  

 

2) Jf. Miljøkonsekvensrapporten, COWI, 

https://www.geohav.dk/pdfarchive/34373274921315

6.pdf  

 

3) Klimarådets rapport omtalt i Information d. 1. marts 

2024 i artikel af Jørgen Steen Nielsen og Marie 

Sæhl 

https://www.information.dk/indland/2024/02/klimara

adet-danskernes-forbrug-rekordhoejt-strategi-maa-

goere-klimavenligt  

 

4) Jf. https://www.vejdirektoratet.dk/projekt/marselis-

boulevard  

 

5) Regerings Klimapartnerskab_Landtransport_Fuld 

version 

https://www.danskerhverv.dk/siteassets/mediafolder

/dokumenter/04-politik/klimapartnerskabsrapport---

landtransport---rapport-2.pdf  

 

6) Jf. regeringens korte version af 

Klimapartnerskabets forslag 

https://www.ft.dk/samling/20191/almdel/tru/bilag/37

7/2201636.pdf  

 

7) Klimastatus og -fremskrivning 2024, side 13 

https://www.kefm.dk/Media/638500598950235111/

Klimastatus%20og%20-

fremskrivning%202024%20%20(f%C3%B8rste%20

del).pdf  

 

8) https://concito.dk/emne/godstransport vor fremhæv 

 

9) CONCITO - https://concito.dk/nyheder/tunge-

transport-boer-ogsaa-omfattes-kommende-regler-

nulemissionszoner  

https://hoeringsportalen.dk/Hearing/Details/66540
https://hoeringsportalen.dk/Hearing/Details/66540
http://tda-mobility.org/wp-content/uploads/2020/12/ZEZ-F_How-to-Guide_low.pdf
http://tda-mobility.org/wp-content/uploads/2020/12/ZEZ-F_How-to-Guide_low.pdf
https://verdensbedstenyheder.dk/nyheder/28-tons-tung-og-groen-tank-nu-bliver-lastbilerne-ogsaa-elektriske/
https://fb.me/e/3v8ooCkO2
https://www.ft.dk/samling/20222/almdel/tru/bilag/303/2754794.pdf
https://www.ft.dk/samling/20222/almdel/tru/bilag/303/2754794.pdf
https://www.geohav.dk/pdfarchive/343732749213156.pdf
https://www.geohav.dk/pdfarchive/343732749213156.pdf
https://www.information.dk/indland/2024/02/klimaraadet-danskernes-forbrug-rekordhoejt-strategi-maa-goere-klimavenligt
https://www.information.dk/indland/2024/02/klimaraadet-danskernes-forbrug-rekordhoejt-strategi-maa-goere-klimavenligt
https://www.information.dk/indland/2024/02/klimaraadet-danskernes-forbrug-rekordhoejt-strategi-maa-goere-klimavenligt
https://www.vejdirektoratet.dk/projekt/marselis-boulevard
https://www.vejdirektoratet.dk/projekt/marselis-boulevard
https://www.danskerhverv.dk/siteassets/mediafolder/dokumenter/04-politik/klimapartnerskabsrapport---landtransport---rapport-2.pdf
https://www.danskerhverv.dk/siteassets/mediafolder/dokumenter/04-politik/klimapartnerskabsrapport---landtransport---rapport-2.pdf
https://www.danskerhverv.dk/siteassets/mediafolder/dokumenter/04-politik/klimapartnerskabsrapport---landtransport---rapport-2.pdf
https://www.ft.dk/samling/20191/almdel/tru/bilag/377/2201636.pdf
https://www.ft.dk/samling/20191/almdel/tru/bilag/377/2201636.pdf
https://www.kefm.dk/Media/638500598950235111/Klimastatus%20og%20-fremskrivning%202024%20%20(f%C3%B8rste%20del).pdf
https://www.kefm.dk/Media/638500598950235111/Klimastatus%20og%20-fremskrivning%202024%20%20(f%C3%B8rste%20del).pdf
https://www.kefm.dk/Media/638500598950235111/Klimastatus%20og%20-fremskrivning%202024%20%20(f%C3%B8rste%20del).pdf
https://www.kefm.dk/Media/638500598950235111/Klimastatus%20og%20-fremskrivning%202024%20%20(f%C3%B8rste%20del).pdf
https://concito.dk/emne/godstransport
https://concito.dk/nyheder/tunge-transport-boer-ogsaa-omfattes-kommende-regler-nulemissionszoner
https://concito.dk/nyheder/tunge-transport-boer-ogsaa-omfattes-kommende-regler-nulemissionszoner
https://concito.dk/nyheder/tunge-transport-boer-ogsaa-omfattes-kommende-regler-nulemissionszoner
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# 17 - KLIMA & TRAFIK - LØSNINGER 

 

EN CYKELBY - CYKLEN 

ER TRANSPORTENS 

SCHWEITZERKNIV, DER 

LØSE R MANGE 

PROBLEMER PÅ ÉN GANG  

 

GRUNDLÆGGENDE BØR ALLE 

GADER I AARHUS OMLÆGGES TIL 

CYKELGADER   

 
 

Af Niels Aagaard, fmd. Det Fælles Bedste 
 

Lige nu er gaderne i vores byer næsten 100% designet 
til biler. Bilerne har simpelthen indtaget vores byer, og 
vi - indbyggerne - har undladt at protestere. Resultatet 
er trængsel, luftforurening, støj osv. 

 
Men forestil dig, at alle gader inden for Ringvejen i en 
by som Aarhus designes som cykelgader, hvor bilisten 
er ògÞstò med krav til sÞrlig hensynsfuld kßrsel. 
Området kaldes for Midtbyen. Det er den inderste 
tætbyggede bydel på 7 km2 som rummer 90.000 
indbyggere. eller knap en tredjedel af byens borgere.   

Alle gader i Midtbyen kan designes som cykelgader. 
Med træer, beplantninger, små torve og natur. Med 
plads til menneskelige møder, cafeer med 
udeservering, børn der leger. Hvor gående eller 
cyklende som det mest naturlige kan gå eller køre midt 
på gaden som kvarterets primære transportmiddel. En 
midtby med en velsignet ro og plads til fællesskaber og 
aktivitet. 
 
Det vil stadig være muligt at køre i bil på cykelgaderne, 
men kun som ògÞstò med krav til sÞrlig hensynsfuld 
kørsel.  
 
For cykelgaderne danner tilsammen enten òtrafikßerò 
kun med ærindekørsel uden gennemkørende trafik. 
Eller ònulemissionszonerò, hvor fossile køretøjer 
med brændstoffer ikke er tilladt, eller egentlige òbilfrie 
zonerò. 

Der vil naturligvis også være plads til andre typer veje, 
for eksempel veje målrettet busser og anden kollektiv 
transport eller legegader forbeholdt børn. Men 
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cykelgaden vil vÞre den ònye normalò.  
 
Måske lyder det vildt, men faktisk er det den 
nemmeste, billigste og mest oplagte måde at udvikle 
byens infrastruktur på. Og det er sådan man har gjort 
eller gør i mange andre storbyer - i Paris med dens 
200 skolegader / cykelgader, i Olso, Amsterdam, Gent 
i Belgien. Det ødelægger ikke bymidtens handelsliv; - 
tværtimod viser erfaringerne.  
 
Det er billigt - der skal ikke bygges en masse dyr 
infrastruktur. Det øger borgernes sundhed og trivsel. 
Det løser problemer med støj, trængsel og byens 
enorme problem med klima, hvor vejtransporten snart 
st¬r for 2/3 af Aarhusô udledninger, hovedsagelig fra 
bilerne. 

 

AARHUS SOM CYKELBY 
 
I dag har Aarhus kæmpeproblemer med sin transport. 
Den nuværende infrastruktur er simpelthen forældet. 
De stadigt flere biler i en hastigt voksende by med 
snart 296.000 indbyggere skaber trængsel og 
trafikkaos. Bilerne støjer og skaber stress. Busser har 
svært ved at komme frem og bliver stærkt forsinkede 
på deres ruter, fordi de sidder fast i trængslen. 
Cykelstierne er blevet for få og for små. Bilerne er 
årsag til sundhedsproblemer pga. støj og 
luftforureningen fra partikler.  
 
Med udsigt til fortsat vækst i befolkningstallet er det en 
bunden opgave at gentænke infrastrukturen. 
 
En anden bunden opgave er at gøre Aarhus fossilfri så 
hurtigt som overhovedet muligt.  

Klimakrisen bliver hele tiden mere og mere 
nærværende med oversvømmelser og andre ekstreme 
vejrhændelser, og der er kun én holdbar måde at 
begrænse katastroferne på, at stoppe CO2-
forureningen fra vores brug af de fossile brændsler. I 
Aarhus udleder transporten mere end 729.000 tons 
CO2 årligt. Det er mere end halvdelen af den samlede 
udledning i hele kommunen. Transporten er dermed 
det suverænt største klimaproblem. 
 
òHvis danskerne cykler 10 pct. mere end i dag, vil det 
give over 235.000 færre sygedage og en 
samfundsøkonomisk sundhedsgevinst på 2,5 mia. kr. 
Det viste en analyse fra Dansk Industri i 2022. (é) 
Cykling øger livskvaliteten, søvnkvaliteten, 
knoglestyrken og de kognitive funktioner. Tilsvarende 

mindsker det risikoen for depression, demens og en 
lang rÞkke andre sygdommeò (1). 
 

 

Cyklen giver stor frihed. På en god halv time kan man 
komme fra den ene ende af Aarhus by til den anden, 
og med en elcykel endnu længere. Langt hurtigere end 
med bil. Med indretning af supercykelstier - dvs. særlig 
gode, brede cykelstier fra bymidte til periferi i en 
strækning på 15-25 km. uden trafikkryds og stop - kan 
beboerne omkring Aarhus komme hurtigt og trygt ind til 
bymidten. Erfaringer fra Farums supercykelsti ved 
København viser, at mange bilister overgik til cykling, 
fordi det var både hurtigere og nemmere og fjernede 
P-problemer.  
 
Cykelgader giver den plads, der skal til for at 
cyklisterne føler sig trygge, og det vil få flere til at 
vælge cyklen.  
Da Rødegårdsvej i Odense blev omlagt til cykelgade, 
steg antallet af cyklister på gaden med 74 pct. Og 90 
pct. af cyklisterne gav udtryk for, at de følte sig trygge, 
når de cyklede på cykelgaden (1). 

 

LADCYKLER KAN ERSTATTE VAREBILER 
 
Et studie foretaget i London viser, at elektriske 
ladcykler leverer 10 pakker i timen, hvor varevogne 
leverer seks. Samtidig sparer distributøren 90 procent 
af CO2-udledningen, der ville være fundet sted med en 
dieselvarevogn. 

60 procent hurtigere. 90 procent grønnere. De tal 
beskriver nogle af fordelene ved at bruge elektriske 
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ladcykler i stedet for dieseldrevne varevogne til 
pakkelevering. Sådan skriver the Guardian om studiet, 
hhv. rapporten (2). 

I kraft af e-handels stigende popularitet, er 
hjemmeleveringer også et voksende fænomen. Det får 
flere varevogne på vejene, hvoraf 96 procent kørte på 
diesel i 2019, viste studiet. Det er derfor en fordel for 
distributørerne at tænke innovativt, hvis de vil undgå et 
øget CO2-udslip. 

Elektriske ladcykler kan få en vigtig rolle, argumenterer 
Ersilia Verlinghieri, der er hovedforfatter på rapporten: 
òDe seneste estimater fra Europa antyder, at op imod 
51 procent af alle fragtkøreture i byer kan erstattes af 
ladcyklerò. 

I flere europæiske storbyer som London, Bruxelles, 
Amsterdam og Rotterdam bliver ladcykler brugt til 
professionel varekørsel, da det er hurtigere og billigere 
for virksomhederne. Erfaringer viser, at et stop med en 
varebil tager næsten dobbelt så lang tid som med en 
ladcykel, så der er meget at spare. 
 
òFlere studier peger p¬, at mellem 50-70 pct. af al 
varekørsel i byerne med fordel kan varetages af 
ladcykler. En løsning, der ikke alene er en god 
forretning for virksomhederne, men som også markant 
reducerer luftforurening og støjforureningò. 
 
Hvis vi skal undgå, at trafikken inden længe brænder 
sammen i Aarhus, skal vi omlægge byen til en cykelby.  

Der findes efterhånden rigtig mange gode eksempler 
på cykelgader kombineret med indretning af grønne 
områder fra de europæiske storbyer, som er gået i 
gang med at udvikle deres infrastruktur via cykelgader. 
De kan bruges som inspiration. Gennem inddragelse 
af aarhusianske borgere kan man lokalt være med til 
at bestemme, hvordan ens gade skal se ud. 

 

Omlægning til cykelgader kan bidrage afgørende til, at 
Aarhus kan blive fossilfri i 2030, samtidig med, at vi 
gør byen langt mere attraktiv at færdes i.  

Erfaringer fra Paris, Gent og andre europæiske byer 
viser, at det er muligt at omlægge en by til 
cykelgader. Og de viser, hvordan man kan gøre det 
uden at gøre livet svært for bydelens beboere, for 

handelsliv eller mennesker med handicap og 
gangbesvær. 
   

 

Omlægning til en cykelby med cykelgader er en stærk 
start på at skabe en grøn by.  

Det skal ledsages af en massiv udbygning og 
kvalificering af den (gratis) kollektive trafik og en 
gentænkning af vores motorveje og hele måden, vi 
byudvikler på. 
 
Således som det fremgår af andre løsninger i dette 
nyhedsbrev, eksempelvis ò15-minuttersbyerò. 
----------------------------------------------- 

1) Citat fra et debatindlæg af Bjørn Olsen 
Byrådskandidat, Alternativet Aarhus, bragt i JP 10. 
feb. 2024. Artiklen bygger på debatindlægget, se  
https://jyllands-
posten.dk/jpaarhus/debat/breve/ECE16825846/grun
dlaeggende-boer-alle-gader-i-aarhus-omlaegges-til-
cykelgader/ 
 

2) Jf. artikel i JP - òKÞmpe potentiale: Lad os f¬ en 

handlingsplan for ladcykler i Aarhusò - Bjørn Olsen 

Byrådskandidat 

Alternativet Aarhus og Metin Lindved Aydin 

Byrådsmedlem og gruppeformand Radikale Venstre 

Aarhus i JP 02/04/2024 https://jyllands-

posten.dk/jpaarhus/debat/breve/ECE16981547/kae

mpe-potentiale-lad-os-faa-en-handlingsplan-for-

ladcykler-i-aarhus/    

https://jyllands-posten.dk/jpaarhus/debat/breve/ECE16825846/grundlaeggende-boer-alle-gader-i-aarhus-omlaegges-til-cykelgader/
https://jyllands-posten.dk/jpaarhus/debat/breve/ECE16825846/grundlaeggende-boer-alle-gader-i-aarhus-omlaegges-til-cykelgader/
https://jyllands-posten.dk/jpaarhus/debat/breve/ECE16825846/grundlaeggende-boer-alle-gader-i-aarhus-omlaegges-til-cykelgader/
https://jyllands-posten.dk/jpaarhus/debat/breve/ECE16825846/grundlaeggende-boer-alle-gader-i-aarhus-omlaegges-til-cykelgader/
https://jyllands-posten.dk/jpaarhus/debat/breve/ECE16981547/kaempe-potentiale-lad-os-faa-en-handlingsplan-for-ladcykler-i-aarhus/
https://jyllands-posten.dk/jpaarhus/debat/breve/ECE16981547/kaempe-potentiale-lad-os-faa-en-handlingsplan-for-ladcykler-i-aarhus/
https://jyllands-posten.dk/jpaarhus/debat/breve/ECE16981547/kaempe-potentiale-lad-os-faa-en-handlingsplan-for-ladcykler-i-aarhus/
https://jyllands-posten.dk/jpaarhus/debat/breve/ECE16981547/kaempe-potentiale-lad-os-faa-en-handlingsplan-for-ladcykler-i-aarhus/
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Vær med til at formulere 

fremtidens grønne 

mobilitet i Aarhus   

 

IDEMØDE LØRDAG DEN 9. NOV.  

KL. 11 -16 I ELVÆRKET  

 
Vi har skabt et transportsystem i Aarhus, som er blevet 
til en møllesten om vores hals.  
 
Vi skal halvere udledningerne af CO2 inden 2030, 
sagde FN-s klimapanel i 2023. Men i 2030 vil 
transporten stå for 2/3 af alle Aarhusô udledninger. 
 
 - Alle ved, at den nuværende transportform ikke kan 
blive ved. Politikerne har aftalt en òGrßn 
Mobilitetsplanò, den skal nu til debat. Den kan vi gøre 
bedre. 
 
Det Fælles Bedste inviterer alle aarhusianere til 
IDEMØDE Lørdag d. 9. november kl. 11-16 i 
ELVÆRKET, Thorsvej 4, 8230 Aarhus. 
 
Det er gratis. Medbring egen mad. Tilmelding til 
sekretariat@detfaellesbedste.dk  mrk. ò9. novemberò.  
Begivenhed https://fb.me/e/3v8ooCkO2  

 
PROGRAM 
 
11:00 - Velkomst og introduktion til dagen 

11:15 - Niclas Aarestrup og Poul Kattler, Rådet for 

Bæredygtig Trafik - Status over Danmarks mobilitet og dets 

belastning af vores samfund og natur 

11:35 - Bjørn Olsen og Thure Hastrup - "Grøn Mobilitet i 

Aarhus" - kritisk gennemgang af aftalen om "Grøn Mobilitet" 

11:55 - Toke Haunstrup Bach Christensen, seniorforsker ved 

Aalborg Universitet - Hvordan kan fremtidens grønne 

mobilitet se ud i praksis? 

12:30-15:30 - Fremtidsværksted 

Undervejs er der pause med medbragt mad og drikke 

15:30 - Prioritering af forslag og ideer til en række projekter, 

omstillinger og visioner, som gives videre til Aarhus Byråd 
 
15:50 - Fremadrettet 

 
16:00 - Afrunding og tak for i dag J 

 
 

    

 

mailto:sekretariat@detfaellesbedste.dk
https://fb.me/e/3v8ooCkO2
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BLIV MEDLEM AF DET FÆLLES BEDSTE  
 

 

 

 

Hvad får du ud af at være medlem af Det Fælles Bedste? - Det korte svar er viden, handling 

og omstilling, fællesskab og håb. 
 

Vi er i færd med at skabe en bred 

borgerbevægelse, der skaber omstilling 

gennem handlinger sammen, i lokale og 

landsdækkende fællesskaber.  

 

Som medlem er du med til at forme 

fremtiden. 

I Det Fælles Bedste handler og nytænker vi 

året rundt, for at skabe en fremtid, der er 

værd at leve i. Og du kan være med. 

 

Som medlem støtter du vores arbejde!  

Det koster fra 200 kr./ år. Samlet bliver vi en 

bevægelse, der formår at gennemføre de 

nødvendige omstillinger, også i Folketing og 

landets byråd. Men det haster! 

 

Som medlem bliver du en del af et politisk 

udviklende, handlende og aktivistisk miljø. 

Få netværk, ideer, sparring, erfaringer, viden. 

Få nyhedsbreve med jævnlige opdateringer 

om omstillingen. 

Du kan udvikle, forme og deltage i 

projekter, hvis du har en god ide til et 

projekt eller initiativ.  

Hjælp os med at skabe kontakt til mange 

områder af samfundet og udbrede 

samarbejdet om den grønne omstilling. 

 

Vi har løsningerne. Det handler om mod 

- til at turde, blive mange, samles, at få 

rejst foreninger og skabt handlinger! 
 

Dette er en opfordring til dig, til din forening og 

dine netværk om at blive medlem af Det 

Fælles Bedste. Vi er i gang med at skabe en 

bred politisk borgerbevægelse, som kan starte 

omstillingen til et bæredygtigt samfund.  

 

Vær med! 

¶ Bliv medlem her 

¶ Læs vores grundlag her 

¶ Følg vores daglige facebook her 

¶ Få et over blik over "Hvad vi laver", 

vores òStrategi for en fremtid der er 

vÞrd at leve iò og vores politik ift. de 

vigtigste områder her  og her    

 

  

 

https://detfaellesbedste.dk/bliv-medlem/
https://detfaellesbedste.dk/om-os/grundlag/
https://www.facebook.com/detfaellesbedste/
https://detfaellesbedste.dk/wp-content/uploads/2023/04/HVAD-VI-LAVER-_12_Det-Faelles-Bedste.pdf
https://detfaellesbedste.dk/wp-content/uploads/2023/08/DFB-POLITIK.pdf
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