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# 17 - KLIMA & TRAFIK - LØSNINGER 

 

EN CYKELBY - CYKLEN ER TRANSPORTENS 

SCHWEITZERKNIV, DER LØSER MANGE PROBLEMER PÅ 

ÉN GANG 

 

GRUNDLÆGGENDE BØR ALLE GADER I AARHUS OMLÆGGES TIL CYKELGADER  

 
 

Af Niels Aagaard, fmd. Det Fælles Bedste 

Lige nu er gaderne i vores byer næsten 100% designet til biler. Bilerne har simpelthen indtaget vores byer, og vi - 
indbyggerne - har undladt at protestere. Resultatet er trængsel, luftforurening, støj osv. 

Men forestil dig, at alle gader inden for Ringvejen i en by som Aarhus designes som cykelgader, hvor bilisten er 
”gæst” med krav til særlig hensynsfuld kørsel. Området kaldes for Midtbyen. Det er den inderste tætbyggede bydel på 
7 km2 som rummer 90.000 indbyggere. eller knap en tredjedel af byens borgere.   

Alle gader i Midtbyen kan designes som cykelgader. Med træer, beplantninger, små torve og natur. Med plads til 
menneskelige møder, cafeer med udeservering, børn der leger. Hvor gående eller cyklende som det mest naturlige 
kan gå eller køre midt på gaden som kvarterets primære transportmiddel. En midtby med en velsignet ro og plads til 
fællesskaber og aktivitet. 
 
Det vil stadig være muligt at køre i bil på cykelgaderne, men kun som ”gæst” med krav til særlig hensynsfuld kørsel.  
 
For cykelgaderne danner tilsammen enten ”trafikøer” kun med ærindekørsel uden gennemkørende trafik. Eller 
”nulemissionszoner”, hvor fossile køretøjer med brændstoffer ikke er tilladt, eller egentlige ”bilfrie zoner”. 

Der vil naturligvis også være plads til andre typer veje, for eksempel veje målrettet busser og anden kollektiv transport 
eller legegader forbeholdt børn. Men cykelgaden vil være den ”nye normal”.  
 
Måske lyder det vildt, men faktisk er det den nemmeste, billigste og mest oplagte måde at udvikle infrastrukturen på. 
Og det er sådan man har gjort eller gør i mange andre storbyer - i Paris med dens skolegader / cykelgader, i Olso, 
Amsterdam, Gent i Belgien. Det ødelægger ikke bymidtens handelsliv; - tværtimod viser erfaringerne.  
 
Det er billigt - der skal ikke bygges en masse dyr infrastruktur. Det øger borgernes sundhed og trivsel. Det løser 
problemer med støj, trængsel og byens enorme problem med klima, hvor vejtransporten snart står for 2/3 af Aarhus’ 
udledninger, hovedsagelig fra bilerne (2). 

AARHUS SOM CYKELBY 
 
I dag har Aarhus kæmpeproblemer med sin transport. Den nuværende infrastruktur er simpelthen forældet. De stadigt 
flere biler i en hastigt voksende by med snart 296.000 indbyggere skaber trængsel og trafikkaos. Bilerne støjer og 
skaber stress. Busser har svært ved at komme frem og bliver stærkt forsinkede på deres ruter, fordi de sidder fast i 
trængslen. Cykelstierne er blevet for få og for små. Bilerne er årsag til sundhedsproblemer pga. støj og 
luftforureningen fra partikler.  
 
Med udsigt til fortsat vækst i befolkningstallet er det en bunden opgave at gentænke infrastrukturen. 
 
En anden bunden opgave er at gøre Aarhus fossilfri så hurtigt som overhovedet muligt.  

Klimakrisen bliver hele tiden mere og mere nærværende med oversvømmelser og andre ekstreme vejrhændelser, og 
der er kun én måde at begrænse katastroferne på, at stoppe CO2-forureningen fra vores brug af de fossile brændsler. 
I Aarhus udleder transporten mere end 729.000 tons CO2 årligt. Det er mere end halvdelen af den samlede udledning 
i hele kommunen. Transporten er dermed det suverænt største klimaproblem. 
 
”Hvis danskerne cykler 10 pct. mere end i dag, vil det give over 235.000 færre sygedage og en samfundsøkonomisk 
sundhedsgevinst på 2,5 mia. kr. Det viste en analyse fra Dansk Industri i 2022. (…) Cykling øger livskvaliteten, 
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søvnkvaliteten, knoglestyrken og de kognitive funktioner. Tilsvarende mindsker det risikoen for depression, demens 
og en lang række andre sygdomme” (1). 

Cyklen giver stor frihed. På en god halv time kan man komme fra den ene ende af Aarhus by til den anden, og med en 
elcykel endnu længere. Langt hurtigere end med bil. Med indretning af supercykelstier - dvs. særlig gode, brede 
cykelstier fra bymidte til periferi i en strækning på 15-25 km. uden trafikkryds og stop - kan beboerne omkring Aarhus 
komme hurtigt og trygt ind til bymidten. Erfaringer fra Farums supercykelsti ved København viser, at mange bilister 
overgik til cykling, fordi det var både hurtigere og nemmere og fjernede P-problemer.  
 
Cykelgader giver den plads, der skal til for at cyklisterne føler sig trygge, og det vil få flere til at vælge cyklen. Da 
Rødegårdsvej i Odense blev omlagt til cykelgade, steg antallet af cyklister på gaden med 74 pct. Og 90 pct. af 
cyklisterne gav udtryk for, at de følte sig trygge, når de cyklede på cykelgaden (1). 

LADCYKLER KAN ERSTATTE VAREBILER 
 
Et studie foretaget i London viser, at elektriske ladcykler leverer 10 pakker i timen, hvor varevogne leverer seks. 
Samtidig sparer distributøren 90 procent af CO2-udledningen, der ville være fundet sted med en dieselvarevogn. 

60 procent hurtigere. 90 procent grønnere. De tal beskriver nogle fordelene ved at bruge elektriske ladcykler i stedet 
for dieseldrevne varevogne til pakkelevering. Sådan skriver the Guardian om studiet, rapporten (2). 

I kraft af e-handels stigende popularitet, er hjemmeleveringer også et voksende fænomen. Det får flere varevogne på 
vejene, hvoraf 96 procent kørte på diesel i 2019, viste studiet. Det er derfor en fordel for distributørerne at tænke 
innovativt, hvis de vil undgå et øget CO2-udslip. 

Elektriske ladcykler kan få en vigtig rolle argumenterer Ersilia Verlinghieri, der er hovedforfatter på rapporten: ”De 
seneste estimater fra Europa antyder, at op imod 51 procent af alle fragtkøreture i byer kan erstattes af ladcykler”. 

I flere europæiske storbyer som London, Bruxelles, Amsterdam og Rotterdam bliver ladcykler brugt til professionel 
varekørsel, da det er hurtigere og billigere for virksomhederne. Erfaringer viser, at et stop med en varebil tager 
næsten dobbelt så lang tid som med en ladcykel, så der er meget at spare. 
 
”Flere studier peger på, at mellem 50-70 pct. af al varekørsel i byerne med fordel kan varetages af ladcykler. En 
løsning, der ikke alene er en god forretning for virksomhederne, men som også markant reducerer luftforurening og 
støjforurening.” 
 
Hvis vi skal undgå, at trafikken inden længe brænder sammen i Aarhus, skal vi omlægge byen til en cykelby.  

Der findes efterhånden rigtig mange gode eksempler på cykelgader kombineret med indretning af grønne områder fra 
de europæiske storbyer, som er gået i gang med at udvikle deres infrastruktur vha. cykelgader. De kan bruges som 
inspiration sammen med inddragelse af aarhusianske borgere, så man lokalt kan være med til at bestemme, hvordan 
ens gade skal se ud. 

Omlægning til cykelgader kan bidrage afgørende til, at Aarhus kan blive fossilfri i 2030, samtidig med at vi gør byen 
langt mere attraktiv at færdes i. Erfaringer fra Paris, Gent og andre europæiske byer viser, at det er muligt at 
omlægge en by til cykelgader. Og de viser, hvordan man gør uden at gøre livet svært for bydelens beboere, for 
handelsliv eller mennesker med handicap og gangbesvær. 
   
Omlægning til en cykelby med cykelgader er en stærk start på at skabe en grøn by. Det skal ledsages af en massiv 
udbygning og kvalificering af den (gratis) kollektive trafik og en gentænkning af motorvejene og hele måden, vi 
byudvikler på, som det fremgår af andre løsninger ovenfor i dette nyhedsbrev, eksempelvis ”15-minuttersbyer”. 
 
----------------------------------------------- 

1) Citat fra et debatindlæg af Bjørn Olsen Byrådskandidat, Alternativet Aarhus, bragt i JP 10. feb. 2024. Artiklen bygger på 
debatindlægget, se  https://jyllands-posten.dk/jpaarhus/debat/breve/ECE16825846/grundlaeggende-boer-alle-gader-i-
aarhus-omlaegges-til-cykelgader/ 
 

2) Jf. artikel i JP - ”Kæmpe potentiale: Lad os få en handlingsplan for ladcykler i Aarhus” - Bjørn Olsen Byrådskandidat 

Alternativet Aarhus og Metin Lindved Aydin Byrådsmedlem og gruppeformand Radikale Venstre Aarhus i JP 02/04/2024 

https://jyllands-posten.dk/jpaarhus/debat/breve/ECE16981547/kaempe-potentiale-lad-os-faa-en-handlingsplan-for-

ladcykler-i-aarhus/    
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