#11 - KLIMA & TRAFIK

DEN TUNGE TRAFIK MED LASTBILER BELASTER KLIMA OG NATUR OG GIVER ST9J,
STRESS OG TRZANGSEL | BYER OG PA VEJENE.

ALLIGEVEL ER OMSTILLINGEN AF TUNG TRAFIK IKKE MED | AARHUS’ "GRONNE”
MOBILITETSPLAN

Af Niels Aagaard, fmd. Det Feelles Bedste

70% af Danmarks importerede varer fra Kina og den gvrige verden gar gennem Aarhus Havn og derfra videre til
resten af Danmark, fortrinsvis med lastbiler og varebiler bengevnt 'tung trafik’.

Hver dag karer 3500 lastbiler med varer fra havnen forteeller Aarhus Havn (1). Sma 1,3 mio. lastbilskersler om aret.

Miljgkonsekvensrapporten om Havneudvidelsen regner med 50% foragede godsmaengder og en hermed fglgende
forggelse af lastbiler med 2800 hvert dggn (2).

Havneudvidelsen kom ganske vist ikke igennem, men Aarhus Havn satser pa alligevel at kunne forgge
godsmaengderne med op til 50% gennem mere effektiv udnyttelse af containerarealet.

Den tunge trafik er med til at skabe treengsler pa motorvejene som igen farer til krav om flere og bredere motorveje,
nye tunneller, broer osv. De sidste ti & har motorvejenes inderste spor forvandlet sig til én lang raekke af lastbiler og
bade her og i byerne sidder lastbiler fast i k@er og treengsel.

DANSKERNES FORBRUG ER FORMIDALT STORT - HVER VARE SKAL TRANSPORTERES

Omfanget af tung trafik afggres af danskernes forbrug. For det er tgjet, elektronikken, transportvarerne, maskiner og
alle de gvrige varer til forbruget som den tunge trafik transporterer. Vores forbrug er mangedoblet gennem snart
mange artier; det samme er derfor den tunge trafik.

| 2024 er danskerne det folkefeerd i EU, der har det allerhgjeste klimaaftryk fra forbrug. Vi er det tredjerigeste
folkefeerd i EU og har ifglge Klimaradet de hgjeste forbrugsbaserede CO,-udledninger (3).

DE MANGE LASTBILER KRAVER ... FGRST EN TUNNEL, SA NOGET EKSTRA MOTORVEJ, SA EN MEGET
LANG BRO OG SA EN MASSE ANDET


https://eplca.jrc.ec.europa.eu/ConsumptionFootprintPlatform.html

Arhus Kommunes starste anleegsprojekt nogensinde er skudt i gang. Det er Marselistunnelen, der skal fare den tunge
trafik med al gods og varer fra Aarhus Havn til motorvejen E45 og derfra videre ud i Danmark, mod nord, gst, syd og
vest. Det skal ske i en 2 km lang tunnel, der skal laves under den eksisterende vej, Marselis Boulevard.

Tunnelen, der blev vedtaget i byradet i Arhus i sidste méned, er en statsvej med det formal at betjene Aarhus Havn,
forteeller Vejdirektoratet (4). Vi kender gkonomien - tunnelen har et budget pa 2,9 mia. - men vi kender endnu ikke
klimaskaderne, for der er endnu ikke udarbejdet VVM rapport.

Men det klarer konsulentfirmaet COWI formentlig i en rask lille udlednings-minimerende MKV-rapport, godt bakket op
af erfaringerne fra Havneudvidelsens MKV-ditto. Resultaterne offentliggares til borgerharing i efteraret 2024, og hvis
alt er som det plejer, sa venter der borgerne mange tusinde sider, hvor miljgkonsekvenserne er beskrevet bevidst
uklart og bevidst minimeret.

Pa grund af de mange ekstra varer - og den nuveerende traengsel fra Aarhus mod syd og nord - er man i faerd med at
udvide motorvej E45 med et spor i begge retninger. Det star enhver frit for ved selvsyn at se, hvor hardt sddan noget
gar ud over skove, land og plante- og dyreliv.

Hertil kommer et mangearigt steerkt gnske fra bil, vej og brolobbyen - samt fra inderkredsen af dansk magtelite,
herunder Aarhus’ borgmester Jacob Bundsgaard - at der skal bygges en bro, Kattegatforbindelsen, mellem Jylland og
Sjeelland, sa den tunge trafik med alle de herlige varer kan komme hurtigt videre, henover Samsg frem til Sjeelland,
hvor en ny motorvej skal plgje sig igennem de naturskenne omgivelser ved Rgsnaes frem til Kgbenhavn.

Broens budget lgd i 2018 pa godt 150 mia. i nutidskroner og det vil tage 12 ar fra ar 2024 at bygge den, hvis den ikke
forsinkes. Men sa er varerne ogsa trygt og hurtigt fremme - med mindre vejene pa land helt uforudsigeligt skulle
oversvgmmes pga. klimaforandringer.

Supplerende skal der bygges en Haervejsmotorvej gennem de smukke omrader i Jyllands hgjderyg for at aflaste E45.
Samt en 3. Limfjordsforbindelse, der kan fa varerne uden om den kg, der typisk er ved Aalborg 30-45 min. om dagen.

Alt sammen gdelaegger det selvfalgelig lokal natur, lokalmiljger og biodiversitet. £rgerligt - men sadan er det med
VAEKST.

Sindssyg vigtig veekst, der skal bringe os og varerne en time hurtigere frem, giver fede ordrebgger til danske firmaer
og forsyne danske arbejdere med jobs ved at udbygge en infrastruktur, der star pa et fundament af biler og fossile
breendsler og desveerre er fuldsteendig tonedgv over for naturkriserne,

Dét skal lgse den tunge trafiks (og bilisternes) treengselsproblemer i "landet med de fleste motorveje pr. indbygger”.

Men kunne man et kort sekund overveje: Hvis vi er det land i verden med de fleste motorveje per indbygger og
alligevel har treengsel, - er det sa sandsynligt at flere motorveje afgarende vil lase problemet? Kunne man forestille sig
at det bare farte til flere lastbiler, varebiler, personbiler, sddan som alle trafikeksperter forudser?

Og det hele er baseret pa en vaekstmodel, som den vor mgdre og faedre lavede i 1970’erne og som Socialdemokratiet
og hgijflgjens partier endnu ikke er kommet videre end. Maske de skulle begynde at Iytte til videnskaben pa dette felt?

Men tilbage til det med lastbilerne - tung trafik.
LASTBILER OG DEN TUNGE TRAFIK UDLEDER VOLDSOMT MEGET CO2

| 2019 bad S regeringen en raekke klimapartnerskaber om at foresld CO2-reduktioner. Klimapartnerskabet for
Landtransport (tung trafik) kom med forslag til 50% reduktion inden 2030 (5), men erkendte, at man ikke kunne na
70% malsaetningen med de givne teknologier - 50% kunne man nd. Og det er da en fin sjat. Resten sagde de, vil
kraeve teknologiske lgsninger. Og her teenkte de pa PtX, LNG, biogas og hvad det alt sammen hedder.

Klimapartnerskabet rummede alle de store firmaer og aktgrer pa vejtransport - DSV, brintbranchen, biogasbranchen,
Dansk Industri, COOP, 3F, FDM, Danske Havne osv. (6).

Til forstaelse af deres forslag skal man vide, at det var og er fuldsteendig uden for regeringens og partnerskabets
horisont, at danske forbrugere kunne forbruge mindre, sa transportsektoren kunne transportere mindre. Alle forslag
skulle anskues inden for en horisont af generel vaekst i produktion og forbrug.

Klimapartnerskabet foreslog en leengere raekke af virkemidler: Levering i ydertimerne (undgar myldretid), Eco-driving
(bedre kgreadfaerd), dobbelttrailere (flere anhaengere per lastbil), PtX (en raekke "grgnne” braendstoffer som metanol,
biogas, flydende gas (LNG) eller e-fuel), flere grenne karetgjer, ladernetvaerk til el-lastbiler m.m. (6).

Alle de sakaldte "granne” breendstoffer (PtX) er desveerre uden klimareducerende virkning, fordi de undervejs i deres



samlede produktionskaede (livscyklus) enten direkte anvender fossile breendstoffer, eller forudsaetter afbraending af
biomasse (som treeer og halm), eller bruger brint der burde veeret lavet vha. vedvarende energi, men som i
virkeligheden for 85-90%'s vedkommende er produceret vha. fossile breendsler. Eller fordi de som metanol udleder
CO2 ved afbraending. - Man kalder det bare grgnt.

Partnerskabet lovede, at hvis regeringen anvendte deres forslag fra 2020-2030 ville man kunne na 50% reduktion i
2030. Nu er vi omtrent midtvejs og Klimaministeriet forteeller i deres seneste klimafremskrivning at CO2-udledningerne
fra transporten i ar 2022 var lige s& store som dem fra landbruget (7), mens CONCITO kan forteelle at "Danmark er et
lastbil-land, og Gods- og varetransporten star for 10 procent af Danmarks samlede CO2- udledning - og omstillingen
af sektoren er slet ikke kommet i gang” (8).

Eftersom transporten udger 30% af ALLE danske udledninger og eftersom landtransport / tung trafik (lastbiler,
varebiler, busser) udgar 32% af transportens samlede udledninger, s er der eller virkelig noget at spare pa
klimaregnskabet. Eksempelvis kgrer 99% af de over 42.000 lastbiler, der findes i Danmark, stadig pa 93% fossil
dieselolie (5).

Smadderzergerligt at man sadan ikke rigtig er kommet i gang med noget som helst og stadig bare karer videre
(undskyld udtrykket) med de gamle ikke-lgsninger: Flere og bredere motorveje osv. Laftet om snarlige "grenne
braendstoffer”, PtX.

AARHUS FAR GR@N MOBILITET, MEN DET BLIVER UDEN TUNG TRAFIK

Politikerne i Aarhus har mattet sande at transporten i dag udgar 50% af byens udledninger og i 2030 vil udggare hele
2/3. Det skriver de selv i Aarhus’ Klimahandlingsplan.

Heraf udger udledningerne fra tung trafik formentlig en noget stgrre andel end landsgennemsnittets pa 32%. Af den
simple grund, at der i Aarhus er en seerlig intens lastbil- og varebiltrafik som fglge af de mange varer, der ankommer til
Aarhus Havn og skal videre pa lastbiler m.m.

Derfor er det ekstra eergerligt, at politikerne ikke har fundet vej til at medtage tung trafik i deres forslag ”Aftale om
Gron Mobilitetsplan” fra aug. 2024. Der er faktisk 0 forslag om reduktion af tung trafik.

Med mindre man da medtager forslaget til "Nulemissionszone” inden for AlléGade-Ringen (et mindre omrade i
bymidten).

Nulemission betyder at det kun er transportmidler uden direkte emissioner, der kan fa adgang til et vist geografisk
omrade af en by. Dem vi kalder "grgnne” lastbiler med "grgnne braendstoffer”, selvom de desvaerre reelt ikke er
grgnne. Men i denne forbindelse er pointen, at det tror regeringen rent faktisk pa, ligesom byradet i fx Aarhus tror pa
det. Det geelder fx lastbiler med el som drivkraft, med batterier, LNG, brint e.a.

Det kunne have faet betydning, hvis det ikke lige var sddan, at regeringen nu har lavet et lovforslag om
"nulemissionszoner”, som unddrager lastbiler over 12 tons. De méa godt kgre i "nulemissionszoner”, selvom de altsa
ikke er nul-emissions kgretgjer.

Det er mildt sagt meget erhvervsvenligt og til gengeeld meget lidt klima- og by-beboer-venligt.
NUL-EMISSION ZONER - NU MED NUL NUL-EMISSION
CONCITO og Radet for Grgn Omstilling (RGO) skriver sammen i en nylig pressemeddelelse:

"Det er med stor forundring at CONCITO og Radet for Grgn Omstilling ser, at regeringen leegger op til helt generelt at
fritage lastbiler med en tilladt totalveegt over 12 tons fra den lovgivning om nulemissionszoner, som for nyligt er sendt i
hgring” - og de fortseetter:

"Nulemissionszonerne er et vigtigt kommunalt greb til bade at forbedre lokalmiljoet og til at skubbe pa omstillingen af
bilparken, szerligt nar det kommer til den tunge transport. Samtidig er det en af de billigste mader at fremme den
granne omstilling. Men i regeringens udkast, skydes de tunge karetajer helt til hjgrne”, siger Sgren Have programchef
i Concito.

Det er ekstra forundrende al den stund, at man i Holland har planer om 30-40 gods-nulemissionszoner i 2025 for at
sikre incitamenter til en hurtig Grgn Omstilling.

De manglende krav til de tunge karetgjer ser de to organisationer ogsd som en kold spand vand i hovedet pa de
virksomheder som har gaet forrest, og demonstreret at det allerede nu er muligt:


https://hoeringsportalen.dk/Hearing/Details/66540
https://hoeringsportalen.dk/Hearing/Details/66540
http://tda-mobility.org/wp-content/uploads/2020/12/ZEZ-F_How-to-Guide_low.pdf

"Mange virksomheder som fx COOP og Stark, har allerede investeret i lastbiler over 12 tons. Nogen for at fa
erfaringer, andre for at f& en konkurrencefordele i forhold til deres langsommere konkurrenter. Veelger man ikke at

medtage tungere lastbiler straffer man reelt grgnne firstmoovers”, siger Jeppe Juul seniorradgiver i Radet for Grgn
omstilling.

| lovforslaget henviser regeringen til, at teknologien endnu ikke er klar. Men den ér allerede klar og endda i brug flere
steder i Europa, skriver de to organisationer undrende i deres feelles henvendelse til regeringen.

Pa tilsvarende vis kan det undre, at Byradet i Aarhus ikke medtager omstillingen af tung trafik i deres forslag til “Grgn
Mobilitetsplan”.,

Foreningen Det Feelles Bedste inviterer til Idemgde for alle borgere i Aarhus og @stjylland
lgrdag den 9. nov. i Elveerket fra 11-16 - se program https://fb.me/e/3v800CkO?2.

Her kan vi som borgere og ngo’er foresla alt det, som politikernes udspil mangler.

Bl.a. reduktioner i udledningerne fra tung trafik.
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1) Aarhus Havns praesentation til Folketinget:
https://www.ft.dk/samling/20222/almdel/tru/bilaq/303/2754794.pdf

2) Jf. Miljgkonsekvensrapporten, COWI, https.//www.geohav.dk/pdfarchive/343732749213156.pdf

3) Klimarddets rapport omtalt i Information d. 1. marts 2024 i artikel af Jorgen Steen Nielsen og Marie Seehl
https://www.information.dk/indland/2024/02/klimaraadet-danskernes-forbrug-rekordhoejt-strategi-maa-
goere-klimavenligt

4) Jf. https.//www.vejdirektoratet.dk/projekt/marselis-boulevard

5) Regerings Klimapartnerskab_Landtransport_Fuld version
https.//www.danskerhverv.dk/siteassets/mediafolder/dokumenter/04-politik/klimapartnerskabsrapport---
landtransport---rapport-2.pdf

6) If. regeringens korte version af Klimapartnerskabets forslag
https://www.ft.dk/samling/20191/almdel/tru/bilag/377/2201636.pdf

7) Klimastatus og -fremskrivning 2024, side 13
https.//www.kefm.dk/Media/638500598950235111/Klimastatus%200g%20-
fremskrivning%202024%20%20(f%C3%B8rste%20del).pdf

8) https://concito.dk/emne/qodstransport

9) CONCITO - https://concito.dk/nyheder/tunge-transport-boer-ogsaa-omfattes-kommende-regler-
nulemissionszoner



https://verdensbedstenyheder.dk/nyheder/28-tons-tung-og-groen-tank-nu-bliver-lastbilerne-ogsaa-elektriske/
https://fb.me/e/3v8ooCkO2
https://www.ft.dk/samling/20222/almdel/tru/bilag/303/2754794.pdf
https://www.geohav.dk/pdfarchive/343732749213156.pdf
https://www.information.dk/indland/2024/02/klimaraadet-danskernes-forbrug-rekordhoejt-strategi-maa-goere-klimavenligt
https://www.information.dk/indland/2024/02/klimaraadet-danskernes-forbrug-rekordhoejt-strategi-maa-goere-klimavenligt
https://www.vejdirektoratet.dk/projekt/marselis-boulevard
https://www.danskerhverv.dk/siteassets/mediafolder/dokumenter/04-politik/klimapartnerskabsrapport---landtransport---rapport-2.pdf
https://www.danskerhverv.dk/siteassets/mediafolder/dokumenter/04-politik/klimapartnerskabsrapport---landtransport---rapport-2.pdf
https://www.ft.dk/samling/20191/almdel/tru/bilag/377/2201636.pdf
https://www.kefm.dk/Media/638500598950235111/Klimastatus%20og%20-fremskrivning%202024%20%20(f%C3%B8rste%20del).pdf
https://www.kefm.dk/Media/638500598950235111/Klimastatus%20og%20-fremskrivning%202024%20%20(f%C3%B8rste%20del).pdf
https://concito.dk/emne/godstransport
https://concito.dk/nyheder/tunge-transport-boer-ogsaa-omfattes-kommende-regler-nulemissionszoner
https://concito.dk/nyheder/tunge-transport-boer-ogsaa-omfattes-kommende-regler-nulemissionszoner

