#10 - KLIMA & TRAFIK
CONTAINERSKIBE ER EN AF DE STORE BELASTNINGER PA KLODENS KLIMABUDGET. ALLIGEVEL ER DET
FREDET | AARHUS’ "GR@GNNE” MOBILITETSPLAN

I 1990 holdt globaliseringen for alvor sit indtog i Danmark. Fra da af blev vores varer i stigende grad produceret i
udlandet, iseer Kina.

| dag er det sadan, at mere end halvdelen — 57 procent — af de forbrugsbaserede CO2-udledninger finder sted i
udlandet, kun 43 procent herhjemme. Og mens de hjemlige udledninger er faldet maerkbart siden basisaret 1990, er
de danske udledninger i udlandet steget markant. Fordi vi er blevet rigere, forbruger mere og importerer stadig flere
forbrugsgoder fremstillet i andre lande (1).

90% af varerne kommer med containerskibe, der udleder betydelige maengder CO2. CO2’en herfra medtages ikke i
vores klimaregnskaber, fordi det er "international transport” som ifglge FN’s Kyotoaftale fra 1997 ikke medregnes.

Men forurener, dét gar det - med CO2, partikler, svovl, sod, nitrogen. Containerskibene gdelaegger pa deres vej
samtidig biodiversitet bl.a. pga. den stgj, de forarsager, der gdeleegger fisk’ og pattedyrs sporingssystemer.

MARSK FORTALLER - VORES SKIBE BRUGER 200.000 LITER OLIE | DAGNET

Den 7. februar 2008 bragte Ingenigren en artikel om Maersk og containerskibenes CO2-forurening baseret pa et
sjeeldent interview, Maersk dengang gav til Berlingske Tidende.

Ingenigrens artikel fortalte om skibet Emma Meersk, der dengang var verdens stgrste containerskib:
“En liter tung bunkerolie driver verdens starste containerskib, Emma Maersk, 4,5 meter frem. Det er hovedarsagen til,
at CO2-udslippet fra Maersks containerskibe og boreplatforme er lige sa stort som Danmarks samlede udslip.” (2)

Alene Emma Maersk sluger hvert dagn 200.000 liter tung olie fortalte interviewet, eller lige s@ meget som en stgrre
dansk provinsbys samlede forbrug.

Om udledningerne fra samtlige Maersk’ containerskibe skrev Ingenigren: “Hvert ar udleder Meaersks samlede flade 34
millioner tons, og nar energiforbruget fra Maersk Olie og Gas i Nordsgen regnes med, sa ender det samlede tal pa
mellem 40 og 50 millioner tons CO2, skriver Berlingske Tidende”.

Dengang la det danske samfunds samlede udslip i 2006-tal pa 52,5 millioner tons. | dag er tallet for Danmarks
samlede udledninger i 2024 pa 42 mio. tons forteeller klimaministeriets seneste fremskrivning (3).

Til gengeeld er Maersk’ samlede udledninger vokset til 79 mio. tons i 2024, eller naesten det dobbelte af DK’s samlede
udledninger (4).

Pa verdensplan udleder containerskibene voldsomt meget CO2. Samtlige containerskibes CO2-udledninger svarer til
4-5% af alle udledninger i verden.

»Hvis man vil opné de store effekter p4 CO2-omradet, sdsom at begraense temperaturen, er det ikke nok, at vi taler
om vindmgller i Danmark. S& er det klart, at vi ogsa skal se pa CO2-reduktionsmuligheder i skibstrafikken,« sagde
forskningsspecialist i klima og baeredygtig udvikling ved Risg-DTU, Kirsten Halsnees.til Berlingske Tidende, dengang i
2008. Det er kun blevet mere aktuelt i dag.

CONTAINERSKIBENES FORURENING ER IKKE HOLDBAR

Med en markedsandel pa 73 procent af det danske containermarked er Aarhus Havn Danmarks suveraent sterste
containerhavn. Havnen anlgbes arligt af 6.600 skibe med gods pa 10 mio. tons (2011) (5). Fra Aarhus Havn gar
godset videre pé lastbiler til hele Danmark via E45 og netvaerket af motorveje. Det er bl.a. derfor Aarhus’ borgmester
har involveret sig i Kattegatforbindelsen og udbygningen af motorveje i Jylland.

Samlet set er containertransporten vokset voldsomt de seneste 3 artier. Siden 1980 er de store containerskibes
tonnage mere end 20-doblet. | dag foregar 90% af klodens transport p& containerskibe, der tegner sig for 4-5% af hele
verdens CO2 udledninger. | dag er der omkring 70.000 containerskibe pa verdenshavene, og hvert skib udleder som
en mellemstor dansk provinsby pa 60.000.

Anvendelsen af bunkerolie som braendstof medfgrer udledning af bl.a. sod, nitrogen, svovl og kuldioxid ved
forbraending. Verdens 16 starste containerskibe udleder ligesa meget svovl som alle verdens personbiler per ar. Hvert
ar skannes op til 60.000 mennesker at dg for tidligt pa grund af emissioner fra skibe (6).

GREENWASHING AF CONTAINERSKIBSTRANSPORTEN



Aarhus Havn skriver pa deres hjemmeside "Vi arbejder for at blive CO2-neutrale i egen drift i 2030 (..) Vores plan mod
CO2-neutralitet bygger pa tre udvalgte omrader: elektrificering af vores karetgjer og maskiner, grgn strgm, CO2-
neutralt breendsel til vores skibe”

Man glemmer at fortzelle 1) at elektriciteten med stor sandsynlighed kommer fra afbraending af fossile breendstoffer -
olie, kul og gas - eller fra biomasse eftersom vedvarende energi i Aarhus ifalge kommunens egne opgarelser kun star
for 2% af energiproduktionen.

Og 2) det "CO2-neutrale” breendsel kommer fra CO2, som er opfanget ved Studstrupveerkets afbreending af traeer fra
udenlandske skove. Efterfglgende kombineres CO2’en med brint som burde komme fra vedvarende energi, men reelt
oftest hovedsagelig kommer fra fossile braendstoffer.

Og nok sa vigtigt: 3) CO2 og brint giver metanol, der udleder CO2 ved afbreending i skibsmotorerne (7).

Alligevel regnes metanol for "grent braendstof”. Hele processen er dybt klimaskadelig, men fordi der indgér brint, som
man i princippet har mulighed for at producere ved vindenergi, sa tillader man sig at kalde det for CO2-neutralt.

| Aarhus forsggte man med havneudvidelsen at gge antallet af anlgbne containerskibe med 50%. Nu er man gaet
over til at effektivisere brugen af havnearealet med 50% gennem mere effektiv containerskibs-teknologi. Det giver
flere skibe.

Séadan isceneseetter man et af verdens store klimaaftryk - containerskibstrafikken - som veerende baeredygtigt ved at
greenwashe de enkelte led i processen - strgmmen, breendslerne, varerne.

Maersk havde i 2023 over 600 skibe i drift og sad pa 15,9 pct. af verdensmarkedet og det er et af verdens stgrste
rederier (8). Rederiets overskud i 2022 var over 200 milliarder kr. Alligevel forsagte Meersk samme ar at forhindre en
EU-lov, der skulle indfgre CO2-afgift pa containerskibe.

Stadig i 2024 indgar containerskibenes udledninger overhovedet ikke i kommunens "grgnne mobilitetsplan”.
Det er tid til helt andre, til granne Igsninger. Bl.a. andet mindre forbrug, mindre skibstransport, feerre varer.
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