Transporten - Valgavis for Det Fzelles Bedste

Vi bruger mest tiden pa at drofte, hvordan vi kan gore
TRANSPORTEN endnu mere klima- og miljgskadelig

Transporten udggr en af vores allerstgrste klimaudfordringer. Man skulle tro vi havde travit med at drdfte,
hvordan vi ggr den baeredygtig. Men i stedet for at tale om, hvordan vi omstiller transporten, sé den bliver
grgn, sa handler de politiske debatter om nye gigantiske reformer, der skal udbygge vores nuveerende
infrastruktur med endnu flere veje, motorveje og broer til svimlende milliardbelgb. Fra Lynetteholm til
Havneudvidelse i Aarhus til Kattegatforbindelse og 3. Limfjordsforbindelse. Her er en anden vej.

1. Udfordringerne kort
Vi har indrettet al vores transport pa privatbilisme. Udhulet og udsultet det kollektive transportsystem. Hvis vi
fortsaetter den vej vil vi forhindre enhver Igsning pa klima- og miljgkriserne, for transporten spiller en stor rolle.

| dag star transporten star for godt 30% af Danmarks samlede CO2 udledning, og sa har man ikke medregnet
internationale fly og skibe. Heraf kommer 91% fra vejtransporten, hvor fossile personbiler udggr over halvdelen
(Energistyrelsens Klimafremskrivning).

Alligevel far vi hele tiden flere og flere biler, og ingen politikere har indtil nu turdet gribe regulerende ind. | 1990
havde vi 1,5 mio. biler, i dag har vi 2,7 mio. som forventes at stige til 3,3 mio. i 2030 og knap 4 mio. biler i 2035.
Afgifterne pa biler og benzin er blevet halveret de sidste 15 ar pga. Folketingets politiske indgreb.

Regeringens Infrastrukturreform rummer de stgrste investeringer nogensinde i gget transport, hvor hovedparten gar
til nye motorveje, broer, anlaeg og veje til biler, selvom man ved, at mere vej = flere biler. Infrastrukturreformen vil
ikke Igse transportens klima- og miljgudfordringer, men blot gge klimaaftrykket gennem enorme
anlaegsinvesteringer og binde os til en transportform som er passé: Privatbilismen baseret pa fossilbiler.

Infrastrukturreformen er projekter som den Fynske Motorvej, Midtjysk Motorvej, Tredje Limfjordsforbindelse,
Amagermotorvejen, @resundsmotorvejen, Marselis Tunnel osv. Og sa er det enorme projekter som
Kattegatforbindelsen, Lynetteholm, Havneudvidelsen i Aarhus.

Milliardprojekter, hvor fx alene Kattegatforbindelsen er sat til 130 milliarder i anleegsudgifter.

Bilerne er en uhensigtsmaessig made at transportere sig pa; isaer som vi bruger dem i dag. Hver bil star ubrugt hen i
96,5% af tiden og vi kgrer 1,05 person i gennemsnit i hver bil i myldretiden. 98% af vores biler er fossil-biler eller
hybrid-biler baseret pa benzin og diesel og antallet af store klima-belastende SUV-biler er gget steerkt de sidste ar. En
fossilbil udleder i gennemsnit 2 tons CO2 om aret og holder i gnsm. 15 ar.

Transporten tilretteleegges som om alle har bil, men 38% har slet ikke bil (det er 52% i Hovedstaden). Under 1 % af
vores bilpark er i dag el-biler. En el-biler udleder i heldigste fald halvt sa meget CO2 som en fossilbil; men den stgjer
og fylder lige sa meget som fossilbiler og den optager lige sa meget plads pa vejene og i byerne og kraever mindst lige
sa mange ressourcer, heriblandt mineraler som rummer farligt bgrnearbejde af slavelignende karakter.

El-biler vil ogsa leegge beslag pa en stor del af stremmen fra vedvarende energikilder. El-biler er lidt bedre
klimamaessigt, men de er ikke Igsningen.

Vi har brug for en total omveeltning af vores transport. Der er behov for at skabe en samlet grgn mobilitetsplan, som
viser hvordan det hele samlet set og i én sammenhangende plan kan omstilles, sa det bliver baeredygtigt pa fa ar.

Der er brug for, at de store magtfulde lobbyer for vej, grus, beton, asfalt, fly, broer, biler etc. standses i deres
indflydelse pa regeringernes politik. Og at det teette, intense samarbejde der er i dag mellem vejstyrelser og -
ministerier med bilismens lobbyorganisationer bringes til ophgr.

1



Danmark har allerede masser af store veje. Vi har f.eks. 4 gange sa mange kilometer motorvej pr. million indbyggere
end UK. Naesten alle landskaber er gennemskaret af store veje. Byerne drukner i biler.

Hvordan er det sket? Nar det drejer sig om infrastruktur til biler som veje og parkeringspladser arbejdes der malrettet
af Transportministeriet, Vejdirektoratet og kommunerne pa at opna et meget hgjt serviceniveau i et 50 ars
perspektiv. @delaggelse af naturomrader, gget stgj og luftforurening bliver Igseligt vurderet, men far naesten ingen
betydning, nar beslutningerne treffes. De afggrende veerdier hedder fremkommelighed og tidsbesparelser for
bilister.

Det skal standses. Og hensyn til klima, miljg, natur, dyr, mennesker og kommende generationer skal have fgrste
prioritet.

2. Losningerne overordnet

Tre principper er grundlaeggende i den made vi i Det Feelles Bedste teenker omstillingen af transport pa:

1) vi skal begraense behovet for transport, 2) vi skal transportere os meget mere kollektivt — sammen i stedet for én
og én, 3) vi skal transportere os grgnnere.

Ingenigrforeningen IDA lavede i 2021 en plan for en baeredygtigt mobilitet, bl.a. baseret pa den store
transportadfaerdsundersggelse. Undersggelsen havde vist, at vores transport overvejende ligger i fritiden (61%) og
de fleste ture er pa under 3 km. Og IDA fandt frem til, at alene ved at andre adfaerd — bruge cykel, gang og kollektiv
trafik langt mere - kunne vi fjerne 43% af udledningerne. Resten op til 70% kan fjernes ved delebiler, samkgrsel etc.

Det er med andre ord ikke fuldstaendig uoverskueligt at omlaegge vores transport og ggre den klima- og miljgvenlig.
Men det betyder at vi skal cykle langt mere og udbygge vore net af cykelstier med supercykelstier. Og til de
distancer, der ikke kan nas med cykel og gang, skal vi deles om bilerne med naboer, med arbejdspladsens kollegaer,
med vores andelsforening osv. gerne i deleordninger, som samkgrsel, og gerne baseret pa el-biler.

Og i stedet for at bruge fossilbilen, skal vi bruge kollektiv transport, som skal udbygges og g@res nutidssvarende. Og
Byernes bymidter skal inden laenge ggres bilfrie. Parkeringspladserne bliver fa. Og i stedet for at se p3, hvordan vi
udbygger infrastrukturen, sa ser vi pa hvordan vi a&ndrer transportbehovet. Sa vi undgar transport — skifter til
kollektiv transport — ggr transporten mere grgn. Principperne kendes ogsa som Avoid — Shift — Improve.

Det fgrste og mest oplagte er helt at standse udbygningen af den fossile infrastruktur, dvs. den infrastruktur som
understgtter fossil transport via biler, lastbiler, containerskibe og fly, alle anlaegsprojekter der fremmer fossil og
energitung transport.

Fx vil en ny bro fra Sjaelland til Jylland, Kattegatforbindelsen, alene i anleegsfasen udlede 2-3 mio. tons CO2
(Klimamonitor.dk). Og nar den tages i brug vil privatbilisme hovedsagelig baseret pa benzin og diesel formentlig pa
klimaskadelig vis erstatte en del af den nuvaerende tog-trafik.

Sadan er der 32 nye motorvejsbyggerier i Infrastrukturaftalen fra 2021. Et stop vil ogsa friseette ngdvendig
arbejdskraft til grenne omstillingsprojekter, som vi i hgj grad mangler i dag.

Vi kan udbygge den kollektive trafik. Med S-tog, metro i Storkgbenhavn og regionaltog pa Sjeelland. Letbane i byer
som Aarhus. Udbygning af jernbanenettet mellem de store byer, med hyppigere afgange og flere tog.

Vi kan skabe fleksible, hyppige afgange af el-busser og -toge i alle byer. Lave store Park & Ride anlaeg ved indgangene
til de st@rre byer, sa man derfra transporterer sig videre mod bymidten via bus, tog, cykel, gang.

Vi kan indrette cykelstier overalt, med supercykelstier omkring de stgrre byer.

Vi kan sanke hastigheden pa vejene. Lave bilfrie sgndag. Stgtte samkgrsel, lave samkgrselsordninger med skatte-
fradrag. Lave stgtteordninger for el-biler i lokale deleordninger.

Vi kan stoppe nysalg af fossilbiler fra 2024.

Nedenfor har vi opdelt i to: Hvad kan politikerne ggre? Hvad kan befolkningen ggre? For uanset hvor meget
politikerne matte begynde at handle pa omstillingen, sa vil det ikke veere tilstraekkeligt til at na de klimamal, vi er
tvunget til at na. Befolkningen ma med. Der ma organiseres en bred, handlekraftig borgerbevaegelse, hvor alle bliver
en del af omstillingen.



3. Hvad skal politikerne gore?

#1 Stop for al ny, fossil infrastruktur i Infrastrukturaftalen af juni 2021.
Midler der frigives herfra anvendes til udbygning af kollektiv trafik. 2/3 fordeles til kollektiv trafik
med bus og tog, 1/3 gar til cykeltrafik. Se de vejanlaegsprojekter der herved undgas:
https://www.trm.dk/media/3emboufm/bilagtilaftaletekstoekonomioversigt28-final-a.pdf

#2 Stop for salg af fossilbiler fra 1. jan. 2024

#3 1 ar 2030 skal der max vaere 500.000 biler som alle skal vzere el-biler. Til stgtte for det indfgres:
Roadpricing — dem der bruger vejene betaler
CO2-afgift pa fossilt braendstof fra 2023 pa 2.000 kr./t CO2 stiger frem mod 10.000 kr./t CO2 i 2030
Hgj veegt- og ejerafgift der understgtter falleseje af biler
Alle kgrselsfradrag for fossilbiler afskaffes

#3 Nedsaet hastigheden. Pd motorveje til 90 km i timen. En nedsaettelse fra 120 til 90 km/t sparer 30% braendstof.
Nedszet hastigheden pa landeveje og motortrafikveje til 60 km/t.

Nedsat hastighed vil betyde: Mindre forurening, mindre energiforbrug, mindre CO2-udslip,

bedre udnyttelse af vejkapaciteten, mindre st@j, mindre bilkgrsel, mere cykling og stgrre brug

af kollektive transportmidler,
Om fordelene se https://pro.ing.dk/mobilitytech/holdning/lavere-hastigheder-paa-vejene-er-et-win-win-virkemiddel

#4 Udbygning af kollektiv transport. 100% elektrificeret kollektiv transport. Med timedrift mellem de stgrre byer,
med hyppigere afgange og flere tog. Det skal vaere muligt at have cykler med i al offentlig transport. Og der skal vaere
offentlige p-pladser for biler og cykler ved stationerne, sa det er let at skifte fra en transportform til den naeste. Den
kollektive trafik udbygges med S-tog og metro i Storkgbenhavn samt regionaltogene og med let-bane i byer som
Aarhus.

#5 Billig offentlig transport. Drastisk nedsaettelse af prisen pa kollektiv transport. | fgrste omgang til halv pris. Der
indfgres en mobilitets-rabat, sa offentlig transport bliver gratis for ldre, for sma bgrn, personer med handicap og
for de laveste indkomstgrupper. Frem mod 2030 nedsattes offentlig transport frem mod at blive gratis.

#6 Bilfrie bymidte. Der indfgres nul-emissionszoner i byerne. Fra 2025 skal alle byer pa over 30.000 indbyggere
veere total fri for fossil-biler i bymidten.

#7 Massiv udbygning af cykelstier og supercykelstier. 65% af danskerne har under 20 km til arbejde. Og 47% af
Danmarks befolkning bor under 10 km fra arbejde. Supercykelstier som Farum stien til Kgbenhavn har gget antallet
af cyklister markant, og mange af disse er tidligere bilister.

Det samlede net af Cykelstier udbygges markant i byerne, op til byerne, samt mellem byerne, sa cyklen bliver det
oplagte fgrstevalg inden for afstande op til 20 km, som en el-cykel sagtens kan klare.

#8 — Gennemfgr en massiv kampagne for at bruge kollektiv transport og cykeltrafik. Hver gang en bilist lader bilen
sta og bruger LEDIG kapacitet i den kollektive trafik er al den energi, bilen vil have benyttet, sparet. Det samme
geelder for cykling.

#9 Bilfrie sgndage. | 1970erne havde vi bilfrie sgndage begrundet i oliekrisen. | praksis var det ikke noget problem,
men det mindskede kgrsels omfanget, klimaaftrykket, miljg- og stgjbelastningerne og skabte helt nye muligheder for
byernes beboere.


https://www.trm.dk/media/3emboufm/bilagtilaftaletekstoekonomioversigt28-final-a.pdf
https://pro.ing.dk/mobilitytech/holdning/lavere-hastigheder-paa-vejene-er-et-win-win-virkemiddel

#10 Firs procent af P-pladserne i byerne slgjfes. Pladserne anvendes til cykelstier, natur, parker og fellesanlaeg for
byens beboere. De resterende 20% prioriteres til el-biler og vareaflasning.
De p-pladser som er ngdvendige, nar vi har 500.000 el-biler flyttes til udkanten af byerne.

#11 Flyvning rationeres og reduceres til 5% af niveauet fgr corona. Flyvning star for 5% af al global CO2 med en
steerkt stigende tendens. Det er ikke hverken en ngdvendig eller en baeredygtig udvikling. Kun szerlig vigtige opgaver,
som kraever flyvning kan tillades. Den ngdvendige flyvning tillades alene til destinationer over 1200 km.
Indenrigsflyvning standses og erstattes af tog og bus.

#12 EN FALLES NATIONAL MOBILITETSPLAN
| dag planlaegges trafikinvesteringer uden sammenhang mellem vejtrafik, jernbane og cykelsti eller kollektiv og privat transport.
Lav én feelles national mobilitetsplan, hvor alle transportformer spiller ssammen og baeredygtighed er grundlaeggende princip.

#13 NY MOBILITETSSTYRELSE
| dag er trafikplanlaegning opdelt i separate siloer: Trafikstyrelsen. Vejdirektoratet. Banedanmark. Transportministeriet med
hvert sit fokus. De slas sammen til én Mobilitetsstyrelse med al trafikplanlaegning.

#14 SAMMENHZANG MELLEM BY OG LAND
| dag haenger byer og land ikke sammen. MELLEM bycentre skal der vaere hgjfrekvent KT. | BYCENTRE skal der vaere
gang/cyklisme/KT. ALLE VEGNE skal der ske en stor opgradering af cykelinfrastruktur ogsa med supercykelstier fx langs landeveje

4. Hvad kan borgerne og befolkningen selv gore?

o Skift til (el-)cykel og gang, hvor det overhovedet er muligt. Cykel er transportens schweizerkniv - godt for
bade krop og sind, hurtig og fleksibel, og med en el-cykel kan selv afstande op til 20 km let klares. 65% af
danskerne har som naevnt under 20 km til arbejde. Og hovedparten af alle kgrsler (61%) foregar inden for en
radius af 3 km — her er det muligt bade at ga og cykle.

e Kraev og veer med til at skabe cykelstier og cykelruter, sa det bliver let at vaelge cyklen. Byradene kan sgrge
for et udbygget net af supercykelstier og almindelige cykelstier, sa det er hurtigt og sikkert at transportere
sig pa cykel rundt i byen og rundt i kommunen. Erfaringer fra Farum viser at supercykelstier far mange til at
skifte bilen ud med en cykel, selv pa lidt stgrre afstande.

e Samkgrsel - Kgr sammen. Der er efterhanden mange ordninger og apps som ger det let at samkgre, fordi de
matcher chauffgr og passager pa hver enkelt tur (GoMore, Ta’Med, Nabogo). Under anden verdenskrig
havde USA en advarsel: “When you ride alone, you ride with Hitler” ved vejene. Regeringen ville sige, at du
misbruger vigtig benzin ved solokgrsel. Nu er det klimaet, der tager ungdig skade, hvis vi kgrer én og én. Du
kan ovenikgbet fa betalt en del af de dyre benzinpenge, nar 2-3-4 andre kgrer med, og apps systemet
overfgrer automatisk pengene. Det kan understgttes hvis politikerne indfgrer gratis P-plads ved samkgrsel.

e Lave deleordninger for el-biler. El-biler er dyre, ladestandere kan vaere dyre at installere. Det er lettere og
billigere at have en deleordning lokalt med naboer og folk i kvarteret eller i landsbyen.

e Undlad at kgbe Hybrid- og SUV biler. En SUV bil udleder cirka 20% mere CO2, fordi den er betydeligt
tungere og mgder stgrre vindmodstand. En hybrid-bil er ikke bedre end en fossil-bil — sa undlad at kgbe
hybridbier.

o Arbejd hjemmefra. | mange jobs kan man arbejde hjemmefra 2-3 dage om ugen; det viste corona. Mail,
internet, mobil kan klare langt det meste. Det kan halvere CO2 udledningerne til og fra jobs.

¢ Indfgr bilfrie sendage. Vi behgver ikke vente pa at Folketing og Byrad gennemfgrer bilfrie sgndage, vi kan
bare starte selv — undlade at kgre i bil om sgndagen. Det giver plads til andre spaendende aktiviteter —
familien pa cykeltur, skovtur, vandreture osv.



e Arbejd lokalt for at lave en bilfri bymidte med Park & Ride anlzeg i udkanten. Biler i bymidter skaber
traengsel, trafikkaos, kreeftfremkaldende partikeludledning, larm, stgj og stress. De optager utrolig meget
plads til parkering og udleder ekstra CO2. Byrad og stat kan sammen med borgerne hjalpes om at etablere
store Park & Ride anlaeg ved indfaldsvejene i byens udkant, hvor man kan parkere biler, ndr man kommer
som pendler, og hvorfra man kan ga, tage cykel, letbane, S-tog eller fleksible og hyppige el-busser videre ind
mod bymidten.

e Udbyg den kollektive trafik. Etablér mange fleksible ruter med el-busser i flere stgrrelser, sa det er let at
komme rundt i byen og kommunen med den kollektive trafik. Udbyg Letbaner. Ggr offentlig trafik gratis, det
har man gjort mange steder i verden med stor succes.

e Hold op med at flyve, undtagen nar det er absolut ngdvendigt. En enkelt flytur til Thailand retur gger en
gnsm. persons klimapavirkning med 50%. Undlad alle flyvninger pa afstande der kan klares med tog. De
fleste forretningsmgder kan fint klares med online mgder; det viste corona-perioden.

Grgnne Nabofallesskaber kan danne rammen om disse transportomstillinger. Vi kan ga sammen i ejendomme, i
gader og straeder, i parcelhuskvarterer, byomrader, landsbyer osv. og i faellesskab tilrettelsegge omstillingen til en
egentlig grgn transportform.
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